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Pojawienie sie w 1992
roku CBR 900RR Fire
Blade postawilo na glowie
wszystkie  dotychczasowe
stereotypy dotyczace raso-
wego, sportowego motocy-
kla. Okazalo si¢ bowiem, Ze
poprzez skojarzenie gaba-
rytéw szeS¢setki i silnika
klasy 1000 mozna stworzy¢
motocykl lepszy od wigk-
szych i silniejszych konku-
rentéw. Honda pozostala
wierna tej koncepcji. Od
samego poczatku Honda
CBR 900RR byla synomi-
mem perfekcji. A jednak po

czterech latach produkcji
zdecydowano si¢ na jej mo-
dernizacje. Modernizacje
posunieta tak daleko, ze
w jej wyniku powstal zu-
pelnie nowy motocykl. Nie
stracita przy tym nic z cha-
rakteru znanego do tej po-
ry Fire Blade’a.

Silnik nowej CBR 900RR
rozwiercono, powiekszajac
$rednice cylindréw o 1 mm.
Oprécz mocy silnika (obec-
nie 128 KM) wzrést mo-
ment obrotowy. W efekcie
uzyskano korzystng cha-
rakterystykg silnika z wy-

jatkowo szerokim zakre-
sem uzytecznych obrotow.
Jest to takze zastuga nowe-
go ukladu zaplonowego z
przestrzenng mapa zaplo-
néw. Silnik imponuje nie
tylko swoja mocg, lecz
przede wszystkim elastycz-
noscig. Uzyteczny zakres
obrotéw zaczyna sie juz
przy 2000 obrotéw, by
skoficzy¢ na  poziomie
11 000. Niezle, co? W
praktyce znaczy to, ze sil-
nik ,ciggnie” niezaleznie
od tego, na ktérym biegu
si¢ jedzie! Sprawdzilem!
Wiele uwagi poswiecono
wnetrznoéciom silnika. Uktad
korbowo-tlokowy, sprzeglo,
skrzynia biegéw, alterna-
tor, jakkolwiek oparte na
dotychczasowym modelu,
zostaly zaprojektowane na
nowo. Przy tych wszystkich
zmianach masa silnika wzro-
sta ledwie o 200 g, podczas
gdy jego gabaryty (np. sze-
roko$¢) zmalaly. Tak, trze-
ba przyznaé, ze Fire Blade
dba o smuklg linie. Niczym
Cindy Crawford!

Nowa rama i sztywniej-
szy tylny wahacz to kolejny
krok na drodze do jeszcze
pewniejszego prowadzenia
i wiekszej zwrotnoSci w
sportowej jezdzie. Dzieki
nowym profilom Igczacym
glowke ramy ze wspornika-
mi wahacza wzrosta odpor-
no$¢ ramy na skrecanie.

Wiele troski po$wiecono
acrodynamice nowej CBR
900RR. Szczegdlnej uwagi
godny jest przedni blotnik,
uksztaltowany tak, by pod-
czas jazdy z duzymi pred-
kosciami zaprzegnaé sily
aerodynamiczne dla docia-
zania przedniego kola do
nawierzchni. Ponadto tak
zaprojektowano przeplyw
strug powietrza, by zassa-
ne kierowa¢ nastepnie do
gory — prosto pod przednig
owiewke. Dzigki temu po-
wstaje tam strefa nadci-
$nienia . odchylajaca stru-
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gi oplywajacego powietrza
napierajacego na kierowce,
pomagajac mu tym samym
W utrzymaniu normalnej,
wyprostowanej pozycji. A
jest ona zdecydowanie wy-
godniejsza niz w poprzed-
nim modelu. Zniwelowano
wrazenie siadania na becz-
ce prochu - tak typowe do-
tychczas. Wyzsza i mocniej
odchylona do tylu kierow-
nica, nizszy i mocniej wy-
oblony zbiornik paliwa, ni-
zej umieszczone  siodlo
sprawiaja, ze w poréwna-
niu z ubieglorocznym mo-
delem kierowca ma dla sie-
bie wiecej miejsca.

Wynik konfrontacji z
CBR drugiej generacji — wg
,Swiata Motocykli” to K.O.
- wypada na korzy$¢ Hon-
dy, rzecz jasna. 183 kg
masy Fire Blade drugiej
generacji wraz z 128 kon-
mi mechanicznymi czynig
ten motocykl kwintesencja
sportowego  stylu: lekki,
zwrotny, a do tego jeszcze
zwierzeco silny. Co istotne,
CBR 900RR model '96
znajduje sie w programie
importera Hondy - Moto-
polu i bedzie dostepny dla
kazdego (zasobnego) klien-
ta w sieci dealeréw na
terenie calego kraju. W
praktyce oznacza to, Ze
w 1996 roku (po raz kolej-
ny) Honda CBR 900RR be-
dzie dzierzy¢ berio naj-
mocniejszego i najszybsze-
go motocykla dostepnego
dla polskiego motocyklisty.
(Pomijam oczywiscie moto-
cykle znajdujace sie
w ofercie innych importe-
,, row, sprowadzane jednak
na imienne zamGwienie,
z ktérymi klient moze za-
poznaé sie tak naprawde
dopiero po fakcie zakupu.)
A ja juz zaczynam odkla-
h dac na nig pienigdze. Mam

nadzieje, ze zdaze uzbieraé
peing kwote, nim pojawi
| sie Fire Blade trzeciej ge-

neracji. |

lisjszych  odlewow

wspornikow wahacza

Rama, na pozér nie do odréinienia
w obu modelach, jest skonstru-
owana calkowicie na nowo. Uiyto
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DANE TECHNICZNE:

SILNIK Zasilanie: cztery gazniki 38 mm PODWOZIE WYMIARY | MASY

Typ: czterosuwowy, chiodzony ciecza Zaplon: sterowany mikroprocesorem Rama: otwarta, aluminiowa, boczna Diugosé: 2030 mm

Uklad: czterocylindrowy, rzedowy Zawieszenie przednie: teleskopowe, skok 120 mm Szerokosé: 675 mm

Srednica x skok tioka: 71 mm x 58 mm PRZENIESIENIE NAPEDU Zawieszenie tylne: wahacz aluminiowy, skok 125 mm Wysokosé: 1130 mm
Rozrzad: DOHC, cztery zawory na cylinder Skizynia biegow: szesciostopniowa Hamulec przedni: dwie tarcze 206 mm, dwa zaciski czterotioczkowe  Wysokos¢ siedzenia: 810 mm
Pojemnos¢ skokowa: 9185 com Przelozenia: Hamulec tylny: jedna tarcza 220 mm Rozstaw osi: 1405 mm
Stopien sprezania: 11,1:1 Naped tyinego kola: fancuch o-ring Opony prz6d/ tyt: 130/70 ZR 16 / 180/55 ZR 17 Minimalny przeswit: 130 mm
Moc maksymalna: 128 KM przy 10 500 obr./min Masa bez plynow: 183 kg

Moment obrotowy: 93 Nm przy 8700 obr./min S Zbiornik paliwa: 18 |
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