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Nowy motocykl jest bardzo dro-
gi, lecz poniewaz Fireblade
produkowany jest juz szésty
rok, fatwo kupi¢ egzemplarz
uzywany i jeSli nie ma si¢ wy-
bitnego pecha, to za cene o wie-
le nizsza mozna zdoby¢ moto-
cykl weigz $wiezy i nie ustepu-
jacy w niczym pojazdowi prosto
z salonu. Bez zbytniej prze-
sady mozna przyjac, ze jest to
jeden z najlepszych (o ile nie
najlepszy) motocykli w swej
klasie w polowie lat 90. Szcze-
golnie w polskich warunkach,
gdzie w niewielkich ilo$ciach
wystepuja jego naturalni rywa-
le.

Pojawit sig¢ w 1992 roku
oznaczony jako model N. Rok
p6zniej (CBR 900 RR-P) zmie-
niono jedynie lakierowanie, za$
w 1994 (CBR 900 RR-R) zmie-
niono nieco przednia ostone
osadzajac w niej reflektory o no-
wym ksztalcie — tzw. lisie oczy.
W nastepnym sezonie (CBR 900
RR-S) najwazniejsza zmiana to
wz6r lakierowania. Powazne in-
nowacje wprowadzono dopiero
w modelu na rok 1996 (CBR 900
RR-T), ktéremu powiekszono
pojemno$¢ silnika z 893 ccm do
918 cem, co jednoczesnie pod-
niosto moc ze 125 do 128 KM.
Inne modyfikacje to: wiekszy

ttumik, nieco zmieniona rama,
wyzsza kierownica, udoskonalo-
ny mechanizm zmiany biegéw,
bardziej migkkie zawieszenie,
przekonstruowany zbiornik pa-
liwa i kilka innych, drobniej-
szych usprawnien.

0 ile do ubiegtego roku Fire-
blade byt motocyklem bezkom-
promisowo sportowym, o tyle
ostatni model przyblizyt si¢ nie-
co w kierunku konstrukeji tury-
stycznych, pomimo zwiekszenia
mocy silnika. Jesli wiec ktos
szuka maszyny o maksymalnie
sportowym (hdrdkler/n powi-
nien wybieraé¢ w starszych rocz-
nikach, gdzie znajdzie twarde
zawieszenia i nizsza kierownice.
Motocykle od 1996 roku dajg
mozliwo$¢ wygodniejszego po-
drézowania na dluzszych dy-
stansach. Nawet pasazer jest
w stanie wytrzymaé¢ bez trudu
500 - 700-kilometrowa podroz
w jeden dzief. Podczas jazdy
w dwie osoby Fireblade chetnie
podnosi koto i dynamiczna jazda
wymaga duzej praktyki od kie-
rowcy i jego towarzysza. Wyjat-
kowo dobrze sprawuje sie
w deszczu, dzigki ostonom sku-
tecznie chronigcym kierowce.
Pomimo jednoznacznie okreslo-
nego charakteru, jest motocy-
klem zaskakujaco wygodnym na

miasto. Zawdziecza to malej
masie i duzej elastycznosci silni-
ka, ktéremu nawet powyzej dru-
giego biegu wystarczy 1000 ob-
rotébw na minute, aby efektyw-
nie przyspieszyé. Konieczno$é
wolnej jazdy i manewrowanie
z minimalnd, szybkosciag nie
sprawi nikomu problemu, nawet
nowicjuszom.  Prowadzi si¢
wspaniale, ale po dobrych dro-
gach.

Na licznych w Polsce fata-
nych afaltach i bruku, duza moc
okaze si¢ klopotliwa, szczegol-
nie dla kierowcéw z mniejszym
doswiadczeniem. Krétka kie-
rownica zacznie tanczy¢ i nie
ma innego wyj$cia, jak zamkna¢
gaz. Wyjatkowo jak na pojazd
tej klasy i mocy, mozna poleci¢
go poczatkujgcemu motocykli-
Scie, pod warunkiem Ze jest in-
teligentny i nie zacznie w pierw-
szym tygodniu sprawdzaé pel-
nych mozliwoéci swej maszyny.
250 km/h to za duzo jak dla po-
czatkujacego. Hamulce ocenia-
ne sg jako wystarczajaco sku-
teczne, lecz ustepuja klasa naj-
grozniejszym rywalom Hondy,
ktorymi s3 Kawasaki ZX-
9R i Suzuki GSX-R 750. Decydu-
jac sie na taki motocykl trzeba
pamigta¢ o wysokich kosztach
jego utrzymania. Jako przykiad

motoeylkl
nRYyWLnY

warto przytoczy¢, ze eksploata-
cja ,na maksa” owocuje blyska-
wicznym zuzywaniem opon. Nie
jest wyjatkiem przebieg 3000
km (trzy tysiace kilometréw!) na
jednym komplecie opon. Wy-
miana na nowe, nie wchodzac
w szczegbly, to okoto 1000 zi.
Jesli dojazd do Waszego domu
jest wyboisty, a przed wjazdem
do bramy trzeba pokonaé wyso-
ki kraweznik, pomy§lcie o in-
nym motocyklu, gdyz wadg Fire-
bladea, w naszych warunkach,
jest bardzo maly przeswit, unie-
mozliwiajacy jazde po werte-
ach.

CBR 900 trudno jest popsué
(pomijajac wypadki drogowe),
lecz jak kazda maszyneria ma
swoje stabe punkty, o ktérych
warto pamig¢ta¢ podczas przy-
miarek przed kupnem. Do$é
charakterystyczna jest halasli-
wa zmiana biegéw, szczegélnie
w rocznikach przed 1996, lecz
to nie jest awaria, a raczej nie-
szkodliwa cecha. Typowym
uszkodzeniem skrzyn przekla-
dniowych jest wypadajacy bieg
(zazwyczaj drugi) i podobne zja-
wisko przy redukcji z sz6stki na
piatke. Problem pelega na tym,
ze jest to trudne do wykrycia na
szosie, szczeg6lnie podczas ku-
powania, gdyz motocykl trzeba
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~przykatowac“, a na to stary
wiasciciel ni schetnie si¢ zgodzi.
Jesli zabierzecie taka CBR-¢ do
Poznania na Poloni¢ Open,
stwierdzicie to na pierwszych
okrazeniach toru. W skrajnych
przypadkach biegi wyskakuja
podczas spokmne jazdy, a na-
wet samoczynnie si¢ zmieniaja.
\d|p()d<mm-|57e' na szybkie zu-
zycie sa skrzynie modeli N i P.
Przyczyna takiego uszkodzenia
jest banalna — ciezka reka po-
pru‘(lmki a sp(lsob na usunie-
cie jeden — wymiana uszkodzo-

Przyktadowe ceny oryginalnych
czesci zamiennych wg cennika
Motopolu (w zf)

1. Przednia ostona
(tylko gérna) 1040,-
2. Komplet przednich
reflektorow 1324,-

3. Przedni kierunkowskaz 121,-
4. Rura nosna przedniego

zawieszenia /5,7
5. Ramig kierownicy 288,-
6. Przednie koto 1564,-
‘ 7.Podndzek kierowcy 151,-
8. Ttumik 1843,-
9. Filtr powietrza 105,-
10. Filtr oleju 31,-
11. Komplet klockéw hamulcowych
(trzy tarcze) 84,- +52,-

12. Uszczelniacze przedniego
zawieszenia 2x87 -

SILNIK
Typ : czterosuwowy, chiodzony ciecza
Ukfad: czterocylindrowy, rzedowy
Rozrzad: DOHC
Pojemnos¢ skokowa: 893 ccm
Srednica x skok tioka: 70x58 mm
| Stopien sprezania: 11:1
\ Moc maksymalna: 125 KM (92 kW)
przy 11000 obr/min
\ Moment obrotowy: 93 Nm przy 7700
‘ obr/min
| Zasilanie: 4 gazniki Mikuni 38 mm
Smarowanie: obiegowe pod cisnieniem
Rozruch: elektryczny
Alternator: 445 W
Akumulator: 12V 8Ah
Zaplon: digital, swiece NGK CROEH9
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nych zebatek i
W pézniejszych we
nia jest odporn
ne traktowanie
padkiem jest zuz A
w piascie tylnego kola, czego pn-
wodem by¢ moze np. intensyw-
ne mycie motocykla woda pod
duzym ci$nieniem. Naprawa jest
fatwa i tania, wymaga jedynie
wymiany lozyska wraz
z uszczelniaczami. W motocy-
klach z numerem ramy 2004439
lub n ym, nalezy dokonac
wnikliwego przegladu przed-
nich hamulcow, a konkretnie

PRZENIESIENIE NAPEDU

Silnik-sprzegfo: kota zebate
Sprzeglo: wielotarczowe mokre
Skrzynia biegow: szesciostopniowa
Przetozenia: 1 bieg - 2,769

2 bieg - 2,000

3 bieg - 1,578

4 bieg - 1,400

5 bieg - 1,250

6 bieg - 1,173
Naped tylnego kofa: fancuch
PODWOZIE
Rama: otwarta, boczna, aluminiowa
Zawieszenie przednie: teleskopowe
0 skoku 120 mm
Zawieszenie tylne: wahacz aluminiowy
0 skoku 120 mm
Hamulec przedni: dwie tarcze o sred-
nicy 296 mm
Hamulec tylny: jedna tarcza o Srednicy

zaciskow i klockow, gdyz maja
tendencje do zacierania sig.
Wiekszo$é CBR-Ow z drugu-\j
reki® ma niefabryczne ttumiki
zwiekszajace moc i jednoczesnie
hatas. Warto pomysle¢ o tym
przed przegladem technicznym.

L s

220 mm
Opony przod//tyt: Bridgestone Battlax‘
BT 50 Radial 130/70 ZR16//180/55 |
ZR17 ‘
WYMIARY | MASY

Diugosé: 2030 mm |
Szerokos¢: 685 mm

Wysokoscé: 1130 mm ‘
Wysokosc siedzenia: 800 mm ‘
Rozstaw osi: 1405 mm |
Minimalny przeswit: 150 mm

Kat pochylenia glowki ramy: 66 stopni ‘
Masa: 185 kg ‘
Dopuszczalna masa catkowita: 395 kg
Zbiornik paliwa: 18 | (w tym 3,8 | rezerwy) ‘
Pojemnos¢ miski olejowej: 4,4 |

DANE EKSPLOATACYINE

Predko$¢ maksymalna 252 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h: 2,9 sek ‘
Zuzyme pahwa 5,5-9 1/100 km

j, ze bardzo szybko

nadejdg czasy, w ktérych pra-

cownicy sL(I(ji diagnostycznych
zaczna orientowac si¢ w tema-

sza jest nabranie pewnoSci, ze
motocykl nie byt nigdy powaznie
uszkodzony w wypadku drogo-
wym. O takiej " nalezy
zapomnieé, chyba ze kto§ szuka
materiatu na trajke.
Jesli juz l\uplh\s
de’a p(unu;m] ze j
nim moze kazdy, ale wykorzy-
staé¢ do konca potrafi nieliczna

garstka. Jego mozliwoSci sa
bardzo duze. Zaskakujaco du-
ze. |

mntncyk'll

_L————




	1
	2

