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Sw. Mikolaj przyszedt do

nas o miesiac wczesniej.

Pejser dostal w prezencie

jazde na fabrycznej Hondzie

Hanspree

Ten Kate.

+ ,anty-wheelie” system

+ czujnik GPS
« zawieszenie WP

« monobloki Brembo

« kontrola trakgji

« ponad 215KM na kole

REYSELY MISTRE
PS;; rzecry, ktorych nie moina kupic
i za pienigdze (lub byloby to bardzo
¥ trudne). Z cala pewnoécig jedna z nich
* jest jazda na fabrycznej Hondzie prey-
szlego, wielokrotnego Mistrza Swiata. Nie

[ ma bowiem watpliwoéci, Ze kiedy 21 let-

www.wmc.media.pl

w

ni dzisiaj, Johnny Rea (czytaj: Rej) zdecy-
duje sie zakoficzyc swoja kariere bedzie
miat za sobg kilka tytubdw mistrzowskich.
Dokladnie rok temu okazal sig by¢ na tyle
uprzejmy, Zeby dobrowolnie skazac sie na
Zotwie tempo jazdy i pociagnac” mnie za
soba na katarskim torze podczas premiery
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Hondy Fircblade 2008 {sprawd? film z jaz-
dy ra Johnny Rea ma wwwwmc.mediapl).
W przeszlosci mialem szcze$cie spotkaé
sig na torze z Kenanem Sofuoglu, Fabien
Foretem, Kevinem Schwantzem czy Jame-
sem Toselandem, ale #aden z nich nie wy-
wart na mnie takiego wrazenia jak Irfand-
czyk Malolat odkrecal gax w pelnym zloge-
niu motocykla tak mocno, # tylne kobo zo-
stawialo poteiny dlad weryzrajace] sie w as-
falt, czarnej gumy po czym ciggnelo rwea-
jaca sie linie a7 do samego wyjécia z zakre-

| ti Jonathan w wieku 19 lat wygrywal swo-

je pierwsze wyscigi w brytyjskiej serii Super-
bike i stalo sig ocrywistym, Ze jego przema-
czeniem s3 Mistrzostwa Swiata. Mie trze-
ba bylo miec krysztalowej kuli aby przewi-
driec, ze pomimo debiuty w klasie Super-
sport od razu bedzie walcayt o tytul, Nieste-
ty kiedy zostal .skasowany” przez innego za-
wodnika na trzy rundy preed koficem sezo-
nu, bylo oczywiste, ze klase wygra jego kole-
i z zespolu Honda Ten Kate, Andrew Pitt.
Po tym wydarzeniu Rea zrobil zaskakujacy
ruch. Zamiast walczy¢ o utrrymanie drugie-

| go migjsca, stwierdzil, 2e porycja .pierwsze-

g0 praegranegn” zupelnie go nie interesuje
i na ostainiej rundzie wsiad! na fabryczne-
i bladea Ten Kate aby .zaaklimatyzo-
wat” sig przed sezonem 2009. Po spektaku-
larnej jeddzie zajal cowarte miejsce w swoim
pierwszym wyscigu WSBK i pokazal, 22 be-
drie powainym kandydatem do walki o ty-
tul. Dzier pdiniej udalo mi sie wskoczye na
jego motocykl

e

PORTIMAOD
Nowy portugalski tor to migjsce, o ktd- |
rym bedziecie styszec coraz czesciej. Jest |
po prostu fenomenalny. Zaprojektowal go -
Paolo Pinheiro- byly zawodnik klasy su-
perbike. Na kofcu prostej startowej cze-
ka was znaczne obniZenie teremu, kbd-
re na hamowaniu bedrie dodatkowo od-
ciazac tyl motocykla i powodowac niesta-
bilnoét. Mastepnie mamy ostry, ale szyb-
ki prawy zakret na wyjéciu z ktorego da-
jemy sie wyniesé szeroko, po to aby zapi-
kowac w kolejny, prawy. Nastepnie dojei-
dzamy do ,agrafki” gdzie trzeba wlasciwie
zawrocic motocyk] i ruszyé pod gore. Za
horyzontem asfaltu czeka nas szeroki lewy
rakret i diuga prosta. To jedynie poczatek
rollercoastera jaki funduje nam ten niesa-
maowity tor. 18 metriw szerokoéci gwaran-
tuje jednak ogromne pole manewru, 2 po
picciu okrazeniach wykonanych wezesniej
Yamahg R1 Troy’a Corsera zaczynatem sie
na nim czué jak u siehie w domu.
HANSPREE TEN KATE HONDA FIRE-
BLADE

Pozycja na fabrycznym superbike'u Hon-
dy wydaje sig by¢ bardzo podobna do tej,
z ktora mamy do czynienia na drogowej
wersjil. Moglem przejechaé jedynie piec
okraien wiec nie tracac czasu wyrwalem
£ depo. .Bladé” Johnny Rea od razu za-
skoczyl mnie swoja nieprawdopodobna
preyjaznoicia prowadzenia. Jeszcze kie-
dy odwracalem si¢ za siehie sprawdza-
jac czy moge bezpiecznie wjechac na tor
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poczutem jak maszyna staje sie natural-
nym przedhuzeniem mojego diata. To bylo
niespotykane, momentalne wyczucie roz-
lozenia masy w motocyklu i sposobu jego
reakcji na ruchy ciata, prey czym proces
ten wydawal sie zupelnie naturalny. Krat-
ko mowiac zanim dojechatem do pierw-
szego zakretu czulem sie jakbym ten mo-
tocykl od dawna znat i jezeli nie nabra-
lem jeszcze stu procentowej pewnosci sie-
bie to tylko dlatego, e w duchu powtarza-
fem sobie .tylko nie my$l, e jeste$ drugim
Johnny Rea” Seczerze méwigc nie udato
sig. Ten motocykl automatycznie wpom-
powuje w ciebie tony zawadiactwa, chary-
emy i glodu predkoéci. Prowadzenie byto
driecinnie proste. Kolejne zakrety pierw-
szego okrazenia pokazywaly, ze nie czyha-
ja na nas #adne nietypowe, lub kapryine
zachowania. Skret byl szybki, ale bardzo
progresywny. Ta progresja zhoienia byla
zachowywana przez caly proces pochyla-
nia motocykla. Motocykl wydawal sie byé
stabilny jak skala, a jednoczesnie dostar-
czal bardzo dobrego wyczucia. Wszyst-
kie klamki i d#wignie mmajdowaly sie na
idealnym miejscu w perfekeyjnej odle-
glogci od moich stép i dioni. Nic dziw-
nego, #& na wWyjsciu na prosta postanowi-
fem wykorzystad caly tabun ponad 215
koni czyhajacych na tylnym kole motocy-
kla. Za przednia owiewka bylo wystarcza-
jaco duio miejsca, Zebym mogl przylgnac
do baku i oprzec o niego brode. Motocykl
zmienial biegi instynktownie, zamienit sig
w pocisk i kiedy zblizatem sie do konca
prostej startowej nie wykazal nawet cienia
niestabilnoéci. Trzeci z kolei zakret, naj-
wolnigjszy na torze, zaskoczyl mnie reak-
cja sprzegla typu sliper. Brak tego urza-
dzenia w mojej wyscigowej Hondzie CBR
SO0RE nauczyt mnie dosyé doktadnych,
pidnych redukcji 1 .przegazowar”. Po-
mimao, 22 w moim mniemaniu poszediem
do tego zakretu dosyé |, konserwatywnie’,
po wypuszczeniu spreegta tylne koto stra-
cito trakcje na dohamowywaniu i tyt za-
czgl zamiatac na lewo i prawo. Z wejiciem
w zakret nie byto najmniejszych klopotdw,
ale zaskoczenie wynikalo stad, 2e wyobra-
fatem sobie iz sprzeglo typu sliper w fa-
brycznym superbike'u pozwala na znacz-
nie wiecej niz w motocykly drogowym.
Tak nie jest, ale 6w objaw .normalno-
$c” paradoksalnie zaowocowal inspira-
cja jeszcze wickszej dawki pewnosci sie-
bie. Hamowanie w zakrety wymagato de-
likatnego ufycia dwich palciw na diwi-
gni hamulca, a przednie zawieszenie ule-
galo kompresji tak plynnie &2 wydawa-
fa sie ona zupelnie nieodczuwalna. Kom-
fort psychiczny jaki zapewniala swiado-
mo$é posiadania jednego z najlepszych
na $wiecie systemow kontroli trakeji po-
wodowal, e z kaidym zakretem odkre-
catem manetke gazu wezesniej i bardzie
zdecydowanie. Mieprawdopodobna wrecz
komunikacja jaka odbieralem przez ultra
czube, ale niezmiennie stabilne podwozie
miéwila mi, Ze nie wykorzystuje nawet 10
% mozliwosc tego motocykla. W koricu
moja predkosc wzrosta na tyle, e przed-
nie kolo zaczelo odrywac sie gwaltownie
od powierzchni asfaltu podczas przejaz-
du przez sekcje toru charakteryzujace sie

10 g J wwwwmcmediapl

Zestawienie wybranych danych technicznych
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Sibnik

llase cleju
Zasilamie pafiwem

Chrdodzony ciecr, 16V, repdowa 4 bezzmizn
000 Ber: ez amian
TEx 55.1 mm ez zmian
12310 dare zastrretone
okolo 155EM na kole ponad 2158M na kol
112 Nm @ 8, 500 abefmin. dare mstrretone
1200 obefmire reguibowarny {2100-3000)
a7l 4.0 Castrol Power 1
elekironiczny wirysk PGM-DGF P1 Ressarch PECTEL
d6mm ez zmian
suchy., papiermwy filtr clindrowy HRC kit
1771 v
alumiricwa typu dament ez zmian
1, 310 mmi n'nimrl,'
23 stopnie regubawariy
963 mm regubmsans
widelec HMAS 43 mm widek=c WP RCMA 4800
amaortyzator HMAS amartyzator WP 4618
17 MACx MT35 165x 315
17 M x MTE 165 X625
tanze 130 x 4 5mm, 4 thak. moski HessinFutaka, 330 xTmm
tarcza 330x Smim, 1 thocdow. zacisk Nissin¥utaka, 320x Smm

gwaltownymi spadkami terenu. W pew-
nym momencie uznatem, fe musze od-
jac gazu feby nie .zaliczye” plecdw. Pod-
czas kiedy mdj mozg wysylal maila do
reki, elektronika Hondy Ten Kate odcig-
ta zaplon na ulamek sekundy i kolo po-
wedrowalo z powrotem w dol. Niestety
mail do reki jui poszed! i nie dato sig go
zatrzymac. Spowodowal jej niepotrzeb-
ng reakcje po tym jak system motocy-
kla jui opanowal sytuacje. W rezultacie
motocykl opadt gwattownie na ziemie
i spad! z obrotdw. Na kolejnym okraze-
niy, w tym samym miejscy preetama-
tem bariere psychiczna i trzymalem ma-
netke otwarta do oporw. ., Anty-wheelie”
radriatal bezblednie i spowodowal, e
na kritko po oderwaniu sig przedniego
kota od ziemi zapton zostal blyskawicz-
nie odcigty, a maszyna wracila ponow-
nie obydwoma kolami na terra firma.
Musze jednak przyznaé, ze ten moment
mial rowniei przykry aspekt. Poczulem
sie zupelnie niepotrzebny na motocy-
klu. Reagowal sam, szybciej i bardzig)
skutecznie. Smutek jednak trwal przez
cate dwie lub trzy sekundy jakie zajelo
mi dotarcie do nastepnego zakretu, rzu-
cenie motocykla na .ucho” i pograie-
niu si¢ w adrenalinie pompowanej przez
prryspieszenie | prowadzenie fabryczne-
go Firebladea. Niestety moje pigc okra-
zen skonczylo sig w czasie krdtszym niz
ten, ktéry potrzebny jest do przeczyta-
nia tegn testu.
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PODSUMOWANIE

Napisalem testu’, ale to sowo jest tutaj
naduiyciem. Tak jak w przypadku Yamahy
Ri Troya Corser'a (publikacja w poprzed-

nim numerze WMC) tak i tu tredno jest
mowic o przeprowadzeniu testu kiedy mo-
glismy siedziec na motocyklu zaledwie kil-
ka minut. Mam jednak nadzieje, 2e z pew-

na doza zadowolenia przyjmiecie informa-
cje iz prowadzenie fabrycznych superbikdw
jest bardzo zhblizonym doswiadczeniem
do jazdy maszynami, ktére czekajy na nas
w salonie. Liczba i koszty zmian dokony-
wanych w superbikach s3 kolosalne- nieste-
ty dajg raledwie driesiate sekundy przewagi
i tylko najlepsi potrafia je wykrzesac. Pray-

WMC: Ronald Ten Kate o pracy nad Firebladem

«Kiedy w ubieglym roku nowy
CBRIDDORR zostal zaprezentowany wy-
gladal fantastycznie, ale nasz problem
polegal na tym, ze dostalismy go dopie-
rona tydzien przed swictami. To bardzo
péino jezeli chodzi o prace zwigzane
£ przygotowaniem maszyny do sezomu.
Niestety to opdinienie spowodowalo,
fe musielismy zrezygnowal I naszego
fimowego programu testow. Pierwsza
rzecza za jaka musieliSmy sie zabrag
to wykonanie najwainiejszych czesci:
nowych wahaczy, ram pomocniczych,
chlodnic, ukladéw  wydechowych
i elektryki. Oczywiscie przed otrzyma-
niem motocykla rozpoczecie jakich-
kolwiek drziafan bylo niemoiliwe. Po-
tem okazalo sie, Ze prace nad silnikiem
naleiy zaczgt od zera poniewai rii-
nice w poréwnaniu z poprzednia jed-
nostka napedowa Fireblade'a sa znacz-
ne. Pod koniec styczmia przygotowa-
limy szeéic motocykli do pierwsze-
go testu kontrolnego na torze Almeria
w Hiszpanii. Trzeba pamietaé, Ze wszy-
scy nasi trzej zawodnicy byli debiutan-
tami w Mistrzostwach Swiata superbi-
ke. Faledwie dwa tygodnie painiej pa-
kowalismy nasze motocykle w podroz
do Kataru gdzie odbywala sig pilerw-
sza runda sezonu 2008. Szczerze mi-
wiac na poczatku stycznia myslelismy,
ze bedziemy musiell rozpocraé $ciga-
nie na starych maszynach z 2007 roku-
w koncu udowodnily, 7e potrafia wy-
grywac wyscigi, a w rezultacie Mistrzo-
stwo Swiata. Jednak po pomiarach na
. hamowni i teicie w Almeri wiedzieli-
§my, ze nowy Fireblade jest wystarcza-
jaco konkurencyjny. Naturalnie brak
Zimowego programu testowego ozna-
czal, ze prawdziwe prace nad rozwinie-
ciem motocykla musiaty sie odbywac
na biezgco podczas $cigania. Delikat-
nie mawigc, postawilo nas to w bardzo
trudnej sytuacji. Na szczedcie jui na
Phililp Island Carlosowi udato sie zdo-
byc pierwsze podium zardwno dla sie-
bie jak i nowego motocykla. Jeieli cho-
dzi o silnik jednym z naszych najwai-
niejszych zalozen bylo upewnienie sig,
e bedzie wytrzymaly. Kiedy rozebrali-
smy silniki po powrocie £ pierwszych
dwich rund okazalo sig, e zuiycie we-
wngtrz bylo dalekie od limitéw bezpie-
czefistwa. Wtedy podjelismy decyzje
o zwickszeniu jego osiggdw. Obecnie
jestesmy w trzeciej fazie pracy nad jed-
nostka napedowa, ale zuiycie oraztrwa-
losc s3 ciagle dalekie od limitéw, zatem
podczas zimy dalej bedziemy pracowac
nad zwickszeniem mocy. Jezeli chodzi

o elektronike to uZzywamy niemal-
#e identycznego pakietu jaki znaj-
dowat sie w motocyklu Jamesa Tose-
landa. Wprowadzilismy jedynie kilka
mniej istotnych zmian kosmetycznych.
W przypadku podwozia mamy sytu-
acje, w ktdrej nasi zawodnicy preferu-
ja diametralnie roine ustawienia. Car-

kladem niech bedzie przedostatnia run-
da WSBK (ostatniej nie mozemy brac pod
uwage gdyi porownywane klasy scigaty sie
w rdgnych warunkach pogodowych). Pod-
czas wyscigy w Magny Cours najszybszy
czas okrazenia fabrycznego Firebladeh wy-
nosil 1min 40. 283. Najszybszy Fireblade®
stockowy (czyli z minimalnymi przerobka-

los lubi kiedy motocykl jest ustawio-
ny bardzo sztywno co prawdopodob-
nie zawdzrigcza karierze w MotoGP. Na-
tomiast Kio preferuje maszyne ustawio-
na migkko. Fakt, 2e obydwaj zawodnicy
byli zdolni wygrywac wyscigi przy tak
riEnych ustawieniach wskazuje jak bar-
dzo wszechstronny jest nowy Fireblade.

mi) uryskal czas 1 min 42. 725. Bez slickdw,
bez kontroli trakcji i ze standardowymi ha-
mulcami Czech Matej Smrz pojechal nie-
oo ponad dwie sekundy wolniej od Carlosa
Checki. Kratko mowiac jeszcze nigdy mo-
tocykle z salondw nie byly tak zblizone do
swolch wyscigowych odpowiednikiw kosz-
tujgcych sethd tysiecy zlotych.

-

W gruncie rzeczy jesteimy zadowole-
ni, #e w sezonie w ktérym debiutowat
zardwno motocykl jak i nasi zawodni-
cy udato sie wygrac kilka wyscigaw. Je-
stem przekonany, Zze w przyszhym roku
bedziemy w stanie pokazaé prawdziwy
potencjal naszego motocykla i shutecz-
nie powalczymy o odzyskanie tytutu”®

Pejser na szkoleniu

u Ronalda Ten Kate- lekcja
pierwsza: co ci zrobig jezeli
rozbijesz mdj motocykl.

www.wmc.media.pl
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