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Tekst: Pejser

RYTERIA

Testowanie motocykli caly czas

uje, z reszta tak samo jak

konstrukcje samych maszyn. Wszystko
- zaczyna si¢ robi¢ coraz bardziej skom-
- plikowane i coraz wigkszym problemem
stajy si¢ kryteria oceny. Jak przeprowa-
dzi¢ test, zeby uzyskac wiarygodny obraz
i obiektywna ocene? Odpowiedzialnose
jest wysoka, poniewai wiele osdb wlasnie
na podstawie testiw pordwnawczych po-
dejmuje decyzje o rakupie konkretnego
© motocykla. Jeszcze do niedawna uwaia-
lem, ze tylko i wylacznie dokladne zmie-
rzenie osiagiw na obiektach sportowych
- mode da¢ nam ostateceny odpowiedi
w preypadku  motocykli  sportowych.
Ale czy na pewno? Tak Jednak tylko
wiedy kiedy wykorzystamy kilka tordw
o rignych konfiguracjach. Sa tory szybkie

(mala ilos¢ dasnych zakretiw) i wolne
{duia iloé¢ ciasnych zakretow), ktore beda
preferowac motocykle o roinej charak-
terystyce. Innymi slowy na ultra kretym
i technicznym torze w Jerez udowodnio-
no, 7e standardowa R6 jest szybszym mo-
tocyklem niz standardowa R1. Na torze
w Monza (bardzo dlugie proste 1 malo
szykan) R6 bylaby o kilka ladnych sekund
wolniejsza. To samo dotyczy toru w Al-
meril gdzie na poczatku roku kilka euro-
pejskich magazynow wspélnie dokonalo
testu pordwnawczego klasy 1000 (ceka-
wostka: w kazdym podano roinego zwy-
ciezce). Almeria jest kreta i gdyby zrobié
eksperyment z R6 to pewnie okazaloby
sig, ze 600. zrobila najlepszy czas. Po-

nadto zawodnicy w takim tescie powinni
wystepowac w roli dodatkowych opinio-
dawcow zamiast sedzidw ostateczmych.
Kazdy z nich ma wyrobione preferencje

i styl jazdy, ktéry mode faworyzowad dany
motocykl i nie mie¢ odniesienia do rze-
crywistosci przecietnych émiertelnikow.
Na preyklad: wjeidiony w R1 Janusz
Oskaldowicz z cala pewnoscia najszybciej
pojechalby Yamaha, Adam Badziak na
GSX-R1000, a Bartek Wiczynski praw-
dopodobnie na Bladzie. Nie mofemy
przez to powiedzied, ie testy preeprowa-
drane w taki sposdb naleiy wyrzucic do
kosza. Wyniki moga sie okazad strzalem
w ndziesiatke” ale trzeba pamietac, Ze
byly przeprowadzone w specyficemych
warunkach i przez specyficzne osoby,
a zatem zachodzi prawdopodobienstwo
oderwania od rzeczywistosci. Jak zrobic
to dobrze? Test musialaby wykonaé tylko
jedna, obiektywna osoba, na kilku torach
o riinej charakterystyce, wspomagana
przez zespol specjalistow od ustawiania

zawieszen, ktory bylby w stanie maksy-

Nareszcie: suchy tor i najwspanialsze motocykle na planecie.
Zapraszamy na nasz test porownawczy klasy superbike.

malnie wykorzystac potencial jaki oferuje
kazdy z motocykli. Ze wzgledu na koszty
jest to zadanie niewykonalne dla zadnego
£ MAZGATYTIOW.

W tym roku WMC przedstawi wam test,
ktorego wyniki sa najbardziej zblizone do
realiow adekwatnych do poziomu prze-
cietnego zjadacza chleba. Podstawowym
kryterium jest latwosc prowadzenia kaz-
dego z motocykll. Im mniej niedoskona-
loéci, ktore nas dekoncentruja tym latwiej
bedzie nam jeidric szybko. Oczywiscie
moina sie nauczyé objeidiac specyficzne
rachowanie kaidej z maszyn, ale to wy-
maga czasu | na samym starcie jest utrud-
nianiem sobie fycia. Dlatego ten test

wygra motocykl, ktérym najszybciej wry-

skuje si¢ szybkie okrazenia i w tym sensie
jest najbardziej skutecznym motocyklem
w klasie 1000.
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YAMAHA YZF-R1

- agresywna stylistyka
- szesciottoczkowe zaciski
- system fly-by-wire

« system YCC-|

« Zmierzony moment 99Nm
(przy: wilgotnosé 18%,
temp. 21,23 (, cisn.692mBar)
« Zmierzona moc 153KM na kole
(przy: wilgotnosc 18%, .
temp. 21,23 C, cisn.692mBar) £+

aszym  deszczowym  pordw-
Waniu opublikowanym miesiac
temu R1 okazala sie najbardsdej

skuteczmym motocyklem do jazdy po mo-
krej nawilerzchni. Duizy wphyw na uzyska-
ny wynik mialy doskonale odprowadzagace
wode opony Michelin Pilot Power, ale preede
wizystkim najstebszy sposrid testowamych
motocykli sredni zakres obrotiw. W desz-
czu preelodyio sie to na bardro pofada-
ng lapodnost i skutecrne odkrecanie gam
z centrum zakretu. Bylo niemalie pewne, 22
cecha ktdra okazala sig sproymierzencem na
mokrej nawierzchni zamieni sie w najwigk-
szepo wroga R1 podczas jazdy Jpo suchym’
Kiedy proyczepnogt jest wzorowa potrzebu-
jemy jak najwicce, tagodnie przychodzace]
mocy podozas odkrecania manetki gam
z pozycji pelnego rhodenia motocykla. Kiedy
aktualny mode R1 wszed! do spreedazy rok
termu, przedstawiciele Yamahy zwracali uwa-
ge na system YOC-I, kidrego zadaniem jest
migdzy innymi zwickszenie mocy éredniego
rakresu obrotéw. Po polsku system Yamaha
Chip Controlled Intzke oznacza elektronice-
ne sterowanie dhugoécig kolektordw doloto-
wych i to wilagnie komputer ma za zadanie
roptymalizowanie osiggiw tak, aby .Srodek™
byl mocniefszy. 1 jest. Tyle tylko, e wylgce-
nie w pordwnaniu  poprzednim modelem
R1. Jezeli chode o konkurencie jest jui nieco
gorzel. Najszybszy test jaki moina wykonad
w mwykych warunkach aby sie o tym prze-
konac to uniesienie preedniego kota do pory
metody pod gaz” Pray okolo 5 tysiacach ob-
rotiw gwaktowne zamkniecie i otwarcie gam
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Tam gdzie moina bylo swobodnie wy-
korzystywal najwyzszy zakres obrotdw
R1 spisywala sig wysmienicie. Ograni-
czenia zaczely sig pojawiad w kretych
i wolniejszych czesciach toru takich jak
zakrety po wyjéciu z . Malej Patelni” czy
wyjscie pod las”

... Sitahamowania jest
norazajaca, a ukiad
achowuje przy tym

subtelnos¢, ktora
pozwala na duze

wyczucie i kontrole...
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spowndue, 2e bedriemy musieli nieco pocze-
ka¢ na unoszenie preodu. W misjscu, w kto-
rym GEX-R 1000 dynamicznie idzie do géry
a nowy Fireblade zaliczylby 12-odock . R1
wykaruje mniej entuzjarmu i mus sie whre-
cit nieco wyze]. Rddnica ta jest odcruwalna
rownie? na wyjiciach z zakretow. Motocykl
mial przez. to minimalnie mnigjsza dynamike
wyjécia z . Malej Patelni” toru Poenar oraz
z mastepufacych po nig zakretach, Wjscie
opod las” pdrie zloienie maszyny rdwniez
wymusza spadek obrotéw analogicznie nie
byto tak skutecrme jak w Suzukd cry Hondeie.
Rinice nie sg tutaj duge, ale kiedy jefds sig
tymi motocyklami w bezposrednim pordw-
naniu 53 one wyrainie odczuwalne.  Mniej
stibtelng régnica na niekorzysé R okaralo sig
natomiast otwarcie gary 2 pozycil zambknie-
tej manetki. O ile wirysk paliwa praktycznie
w calym obszarze deialania spisuje sie wy-
gmienicie o tyle samemu otwarcht manetki
w rejonie dolno-Srednich  obrotéw  towa-
reyseyio mate szarpnigcie. Zdecydowanym
plusem silnika i cecha, ktdra dominowat nad
konkurencjg byla szybleode 2 jaka R1 whkreca
sig na obroty. Wydawalo sig, 2e thokd tego mo-
tocykla pracuja najswobodnief, a wskaziwka
obrotomierza blyskawicznie dokreca sie do
samej pory. Kiedy R1 dostanie sie juf w swij
mocny zakres gdrnych obrotéw pruje pree-
sirzen z impetemn pocisku armatniego.

W przypadku podwoziz na tle konkurencji R1
wyrdiniala sig swolmi hamulcami. Pomima
bardzo skutecznych zaciskow w nowej Hon-
drie Fireblade, Yamaha dalej zachowuje pod
tym wegledem status lidera. Sita hamowania
jest porazajgca a uklad zachowuje przy tym
subtelnosc, kidra pozwala na dufe wyczucie

Specyfikacje techniczne

SILNIK

Pojermncéd silnika pozostata taka sama
i wyniosi 998oom. System fiy-by- wire zapo-
Zyczony prosto 2 MotoGP polaga na braku
analogowego poljczenia manetki garu

nim zakresie obrotdw byl Zastosowanie
systemu YOOl (Yamaha Chip Controlled
Intzks). Polega on na alekinonicrmym ste-
rowaniu dhugoscy kolektordw dolotowych.
Igodnie z obowigzusoymi  trendsmi
mmaﬂﬁmﬁwm
jake kto woll spreegio typu siipec

PODWOIIE

Podwozie nie przeszho zadmych zmian je-
zeli chodzi o geometrie. Rozstaw osi jest
identyczny jak w poprzednim modehs
i wynosi 1415mm. To samo dotyczy wy-
sokoscl siedzenda wtrzymanej na pozio-
miie 835mm od ziemi. Generalnie, jest to
duze rozczarowanie jako, e radykalna
geometria wzorem YZF-Re bez watpie-
niz przynicstaby Rl dominagje w klasie
miotocykli litrowych. Najbardzie istatng
Imiang jest zastosowanie szesciothocz-
kowych zaciskow przedniego hamulca.
Tym samiym osiggnigto pozycje lidera je-
2eli chodzi o dostepng moc hamowania.
Srednica tarce hamulcowych mostata mi-
nimalnie zmniejszona do 310mm.

i kontrole. Gorzej jest natomiast z szybkosca
skrety. Geometria i w okreslonym stopniu
rwijzane z nig rozlogenie masy powoduje, Ze
rmiana kerunkow standardowej R1 nie jest
blyskawiczna. Sitowa jazda z wykorzystaniem
apresywnych przerzutiw swojego ciala z calg
pewnoécia nadrobi braki w tym departamen-
cie, ale nie wyeliminuje niestety braku neu-
tralneéci zhogenia. W poczatkowej fazie zho-
zenia motocykl przechyla sie bardziej opornie,
a nastepnie zacryna nam dudo batwiej wpadad
w zakret. Tutaj rownie? mofna sig preyewy-
czait do tego braku progresywnosd ale po-
czatkowo powoduje ona dyskomfort

WMC: PRZYSPIESZENIA
Yamaha byta testowana jako drugi mo-
tocykl = calej trijki przy praktycznie
bezwietrznej pogodzie. Temperatura po-
wietrza utrrymywala sie na poziomie 10
stopni.

0-60 km/h @ 2,115

0-100 knv'h @ 3,308

0-160 kmvh @ 5,75

0-200 km/h @ 8,158

Predkost maks. 282,40 km/h

L sum
rredowa cradika

Sredn. x skok thoka  70x 53.6mm
Stopief spredenia 1271

Zasilanie paliwem _h#"‘"‘" slektroniczny
Moz maks. 153KM prry 17, 500 abe/min.
Mom. obe zmierz.  99Nm prry B3000be/min.
Rama rama aluminiowa Delabax

. _ widelsz LIPS 31mm,
Lawesrenie preod pein ey
u i 3 I-m_.-!llhl'n.

ta 220,

Hamulestl by sacisk
Rozstaw ozt 1.415mm
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SUZUKI GSX-R T1000K7

- ZWYciezca testuw 2007

- opcje zmiany mapy silnika

« 12 punktowe wtryski

- regulacja podnozkow

+ 108 Nm (pomiar przy temp. 21 st. C
i wilgotnosci 18%)

+ 159KM na kole (pomiar przy
temp. 21 st. Ciwilgotnosci 18%)

dkad w 2004 roku pracujac dla
Ojednegn £ brytyjskich maga-

zynow racralem ucrestniczyé
w profesjonalnych testach pordwnaw-
czych GSX-R1000 zawsze miazdiyl kon-
kurencje. Nie wiem jak Suzuki udawalo
sie to zrobic, ale wspaniale laczono wa-
lory uiytkowe z potencjalem sportowym
tych maszyn. Na dodatek oferowano je
najtaniej w przynaleinym sektorze moto-
cykli. I wszystko bylo pigknie dopdki nie
pojawila sie norma emisji spalin Euro 3,
co zaowocowalo tym, Ze w nowym mo-
delu K7 wspaniaty zakres srednich obro-
tow trafil szlag. Osiagi uzyskiwane przez
K6 w drednim zakresie obrotéw byky
jednym z najwainiejszych skladnikdw
ogromnego sukcesu tego motocykla.
W K7 pozostalo po nich tylko wspo-
mnienie. Nie chcemy byc tutaj e zro-
zumiani. W ubieglym roku to GSX-R
1000K7 ciggle mial najlepsze osiggi
w tym sektorze. Tyle tylko, Ze wczesniej
miazdzyk konkurencje a nasz test pordw-
nawczy sprred roku pokazal jui tylko
niewielka przewage nad R1. Oczywiscie
wystarczy zmienic uklad wydechowy
i zaloiyé Power Commandera, Zeby
przenie$c sie w inny $wiat, ale standar-
dowa wersja jest rozczarowaniem w po-
riwnaniu z Ké. Chyba po raz pierwszy
w historii wybralbym poprzedni mo-
del jakiegod motocykla. Oczywiscie to
swoiste ostabienie potencjalu nie zmie-
nia faktu, e GSX-R pozostaje wiciekle
skutecznym motocyklem. MNawet przy
kastracji wymuszone] normg Euro 3,
w érednim zakresie obrotow pozostalo
wystarczajgco duo pary aby na wyj-
gciach z zakretow pozwijac asfalt przed
Yamaha R1. To co pozostalo w niezmie-
nionej formie to fenomenalnie dzia-
lajacy wtrysk paliwa. Tutazj nie moZna
sig do niczego doczepic. Otwarcie gazu
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GSX-R spisywal sie bardzo dobrze
we wazystkich czedciach torw W kre-
tych sekcjach zwrotnoscia przewyzszal
Yamahe R1, natomiast ustepowal jej
sitg ukladu hamulcowego. Byl réwniez
najbardziej stabilnym sposrod pordw-
nywanych maszyn.

Specyfikacje techniczne

i

SILNIK
Podstawowe wymiary silnika pozostaly bar
zmian - oonacza to, 28 GANAR w dal

Ciggu posiada najdhuzszy skok toka wentd
ponentiw jest jednak mowa, poniewaz
trzeba byto sprostac reguiladi Euro 3 doty-
czacej emish spalin. Wezystkie zawory =
wykonane z tytanu. Zastosowana 12 punk-
fowe wiryski, co preetodylo sie na bardzie)
precyzying kontrole manetid garw. Staty
wewTEine Zostaly Tedukowane poprzez
wighszenie trednicy dzur wentyacyjmech
pomigdzy cylindrami z 39mm do 43mm.

PODWOIIE
Zaskakujgce jest to, ze podwozie K7 jest
zupelnie nowe. Rama zbuedowana jest
z pigciu odlewanych czesdl a mocowa-
nia silnika zostaly umieszczone w punk-
tach, kttre poprawiajy sziywnost calej
konstrukcji przy maksymalnych pochy-
leniach. Wahacz jest rdwniez niowy i zio-
zony z odlewanych czesci. Jest o 200g
[Zejszy niz jego poprzednik i przesuwa
tylng oske o 10 mm dalej zwigkszajac
rozstaw osi 2 1405mm do 1413mm.
Wzorem GSX-R&00 oraz 750, nowy K7
posiada modliwosd regulagi podndaoiw.
Zmian mozna dokonywad wertykalnie i
horyzontainiz a maksymalna rozpigtoss
o 14mim.

Typ S¥8com, 4-cyfindrowy,
r:l;d-m;m
YSredin. x skok tholks 73 4mm x %8mm

Stopien spretenia 1251
Zasilanie paliwem  elektroniczny wirysk paliwa

Mocmaks. 159KM przy 12000 obr.fmin
Mom. obe zmierz.  108.7 Hm przy 10000 abr./min.
PODWOZIE
Aama aluminicaa
widelss LIPS, requilacis
Zawiesrenie preod xﬁni-uhn Tmiennego
u thumierica

WMC: PRZYSPIESZENIA

Suzuki testowalismy na lotnisku w Mo-
dlinie jako pierwszy motocyk] z calej
trajki. Warunki byly praktycznie bez-
wietrzne. Temperatura powietrza 10

o stopni. Motocykl charakteryzowal sig

duza stabilnoscia.
0-50 km/h @ 2,058
0-100 km/h @ 3,295
0-160 km/h @ 5.59s

0-200 kmv'h @ 8,35
Predkos¢ maks. 284,58 km/h

Zawsesrerie ty mg..hqam;'him-uhl:j :
rmiennega ukkdu tumienia

Hamubecpmod  Boowiiny tecioay.

1 ‘tarcza,
I-hl'rl.lactjl WZI B
Rorstaw osi 1415mm

Paj. rhicmila
= 175L
51 000zt

... Zmiana kierunkow jest szybka,

z pozycji zamknietej jest ultra plynne.
Nie mamy do czynienia  najmniejszy-
mi nawet szarpnigciami.  To niezwykle
istotne kiedy w sekcjach toru wymaga-
jacych przyspieszania z maksymalnego
rloienia mozemy liczyé na precyzyjne
rozpoczecie tego procesu. Co najwai-
nigjsze- mocniejszy Sredni zakres niz
w Rl powoduje, e charakterystyka
wzrostu mocy jest bardriej korzystna.

W kwestii podwozia najbardziej zauwa-
#alnym niedociagnieciem w pordwnaniu
z konkurencjg jest najmniejsza sita ukta-
du hamulcowego. Brakowalo mi wicie-
klego chwytu zaciskdw R1 chociaz trzeba
przyznad, Ze mimo wszystko K7 hamuje
bardzo skutecznie. W poréwnaniu z no-
wym Bladem, sita hamowania byta tylko
nieznacznie mniejsza. ByE moze uzyska-
libysmy lepsze osiagi pod tym wzgledem
gdyby nasz testowy K7 nie mial za soba
kilku tysiecy kilometréw. Intensywne
fycie motocykla testowego zapewne
wplynelo na zuiycie klockdw hamulco-
wych, a rywalizacja odbyla sie z zupelnie
nowymi maszynami konkurencji (CBR
nie byl nawet jeszcze zarejestrowany).

a proces ztozenia bardzo neutralny...

Jak zwykle K7 imponowal neutralnoscia
prowadzenia i porecznodcia. Byd mode po-
rycja kierowcy nie jest tak sportowa jak na
R1, ale rozloZenie masy i geometria pod-
wozia powodujz, 2e GSX-R prowadsi sie
wyjatkowo. Zmiana kierunkdw jest szybla,
a proces Hodenia bardzo neutralny. Kat na-
chylenia motocykla zwicksza sie w stalym
tempie co powoduje uczucie petnej kontroli
nad maszyng. W standardowym ustawieniu
rawieszenia tylny amortyzator spisywal sig
najlepiej ze wszystkich testowanych maszyn.
Nigdy nie bylo z nim najmniejszego kiopotu
i bardzo dobrze radril sobie z obciaeniem
na preyspieszaniu. Nie mieli$my niepozada-
nego odbijania” dziki czemu linia wyjscia
byta precyzyjna. W przypadku R1 i Hondy
moje ponad B0kg wymuszalo ingerencje
w ustawienie tylnego amortyzatora. Pomi-
mo, 7 drogowe opony i moja rlamana 14
dni wezesniej reka uniemodliwialy wykomny-
wanie naprawde syblkich okrazen wobydwu
motocyklach nalezato zwigkszyé minimalnie
napiecie wstepne orar mniejszyc odbicie
tylnego amortyzatora. GSX-R pokaral duia
klase i preypomnial dlaczego do tej pory byt
zwyciezcy testdw pordwnawczych.

14w
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HONDAICBRIOOORR

- wybitna centralizacja masy

- nowy design

« mochiejszy silnik

- redukcja wagi

« Zmierzony moment 104 Nm
(przy: wilgotnosc 18%,
temp. 21,23 (, cisn.692mBar),
« Zmierzona moc na kole 154KM
(przy: wilgotnosé 18%, ,
temp. 21,23 G, cisn.692mBar), 4

( ':os', drgneto. Po latach stagnacji pod-
czas, ktdrych Honda najwyradniesj
nie chciata dostarczyc przecietnemu

odbiorcy na wskroé hardcorowej maszymy

wszystko sie zmienifo. To nie byla zmiana
prosta. Proste byloby podniesienie mocy

o 20KM i wypuszczenie motocykla w za-

wieszeniy, kidre nie pozwala na jej skutecz-

ne wykorzystanie. Honda dokonata rzeczy
nicoczekiwane i oszalamiajaco skutecznej,
sprawiajgc, ze nowy Fireblade jest maszyma
otwierajacy rupelnie nowe horyzonty. Wia-
sciwie jeszcze zanim preerzucimy noge nad
siedzeniem, wnikliwa analiza konstrukcji
powie nam bardzo wiele. Pomijam kwestie
wypladu przedniej obudowy. Przeprowa-
dziliSmy intensywny test tego motocykla

w Katarze, podczas deszczu na torze Poznar

i w koticu ponownie w suchych warunkach.

Zdaiylem sie nie tylko prayewyczaic do tego

muflonowatego tha ale nawet go polubic.

Stopniowe zrozumienie konceptu jaki pray-

$wiecal projektantom nowego Firebladea

sprawilo, 22 w tej chwili wydaje mi sig on po
prostu piekny drigki prostocie swoich ksztat-

tdw. Pordwnamy tyt tego motocykla z R

I GSX-R1000. U Hondy mamy do czynienia

e smukla minimalistyczng cresciy maszymy,

ktéra w swoich spartaniskich ksztahtach sta-

nowi jedynie ferd? na siedzenie motocykli-
sty. Trudno tutaj znales: bardziej sportowe,
bardziej preypominzjace MotoGP i bardziej
seksowne rozwizzanie. W pordwnaniu byl

Yamahy i Suruki wyglada jakby byl przed-

potopowy. Nadmiernie rozbudowane, ma-

sywne plastiki i siodta, ogromne thumiki pod
siedzeniem to inny éwiat podporzgdkowany

-

WMC: CBR1000RR na Torze Poznan

Motocyk] zachwycal porgeznoscia w krg-
tych sekjach tonw Szczegdlnie po wyjsciu
z lewego zakretu za Slawiniakiem” grzie
trzeba szyblo przerzucié motocykl na du-
2ej prediosci w o prawg strong. Jedymym
NieZNacEnym minusem jest mniejsza sta-
bilnoé: od K7 podczas jazdy na wprost

REBINAD).

—
wartosciom nie majgcym ze sportem zbyt
wicle wspdlnego. Prey nowym CER 1000 RR
obydwa konkurencyjne motocykle s3 raczej
turystycznymi nii sportowymi, a sposdb
w jaki Fireblade si¢ prowadzi potgguje wra-
fenie prepasci.

Honda dokonala fenomenalnej centrali-
zacji masy. Fireblade nie tylko wazy mnace-
nie mnigj niz konkurencja (w pelni zalamy
199kg), ale ma znacznie bardriej kompak-
towz konstrukcje. Centralizacja masy i ob-
nizenie $rodka cezkodd za pomocy specy-
ficenej konstrukeji ukfadu wydechowego
zintensyfikowalo mocna strong Hondy jaka
byta szybka zmiana kierunkdw: Teraz moto-
cyk skreca absolutnie instynktownie i turbo
blyskawicznie. Wystarczy wlasciwie tylko
pomysled, w ktdra strong cheesz jechaé a Fi-
reblade zeskanuje twdj moeg i zanim zdaiysz
coé zrobié zabierze cie w podadanym kierun-

SILNIK

Mowry silnik Blade'a jest teraz znacnie bar-
drigj kompaktowy. Wazy o 2,5 kg mnigj niz
poprzednia jednostia napedows. Sredni-
i3 thoka mostala rwiskszona o Tmm a skok
skndcony o 1.4mm. Zwigkszong tez zakres
obnotdw z 12 2500be/min. do 13000 obr/
min. Prawie kaida czedd siniba zostala
odchudzona. Zastosowano nowy, Lejsy
blok i lrgfsze tytanows zawory. Wamg
i odcuwalng zmiang jest zestosowanie

Specyfikacje techniczne

PODWOIIE
Honda wwaia, e odchudzenie podwo-
zia wphynelo na uzyskanie najlepszego
stosunky masy do mocy silnika wentd
litrowych motocykl sportowych. Nowa,
aluminicwa rama odlewana jest z zaled-
wie czterech czesci co wybitnie wphywa
na jej satywmasc Stelaz pod siedzendem
jest znacznie zmniejszony i odlewany
z aluminium. Dzigki kompaktowsmu
silmikowi udalo sie wydluzy wahacz

nacmie Twieksza preeswit

nowego spreegls typu siper Dzigki niemu o 16mm (rozstaw osi pozostat praktycz-
redukowanie biegow odbywa e znacz-  nie taki sam). Szybkosc skretu zostaka
nie tagodniej a mEpocede pryspieszania  Twigkszona miedzy innymi  poproez
Jest bardziej afekiywne. Uklad wydedchowy  zastosowanie |zejszych kit i lekkich za-

ciskiw hamulcowych typu monoblok

Mawet karicuch jest o 101g lzejszy.

Mo<maks. 153 KM 12,000 obr.min.
Mom. obc zmierz.  104MmSB500 oboimin

Rama aluminicaa

Fawiesrenie preod  widele: £3mm, petna reg.
Zawaesrerie tyl amortyzator centr, petra reg.
u — tarcze 31 0mm,

ki
Rorstaw osi 1405mm
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... motocykl opuszcza zakrety zdynamika
odrzutowca, a jazda po torze przypomina
sekwengje z filmu Top Gun...

k. Pomimo mojej ztarmanej lewej reki sekcje
zakretdw po wyjsciu z .Malej Patelni” toru
Poznan udawalo mi sie pokomywac niemal-
ie z predkodcia porecznego motocykla klasy
600, Przy tej ogromnej tatwosci w zmianie
kierunkow Fireblade dordwnuje neutralno-
$cig skretu Suruki. Nie wpada w zakret tylko
sklada sig na wcho ze staly predkoécia pote-
gujac wrazenie kontroli i pewnodci sichie.
Ultra sztywna, kompaktowa konstrukicja ge-
neruje ogromns preyczepnost mechaniceng
pomagajac oponom w o utrzymaniu trakcji
Drziekd termu mozemy wykorzystaé ogromng
moc Srednich obrotdw tego motocykla Ta
moc w Srednim zakresie nowego Fireblade
jui terar staje sie legendarna. Trudno osta-
tecznie weryfikowac bez bezposredniego
pordwnania, ale jestesmy skionni zaryryko-
wac stwierdzenie, Ze moc Sredniego zakresu
Hondy jest pordwnywalna z osiggami nieod-

falowanego GSX-R 1000K6. W polaczeniu
z ultra lekky, poreczna konstrukcja oznacza
to, 32 motocyk] opuszcza zakrety z dynamiks
odrzutowea, 2 jazda po torze preypomina se-
kwencje z filmu Top Gun. Jak jui wspomnia-
lem wczesniej w standardowym ustawie-
niu tylny amaortyzator nie dawat sobie rady
# moj] waga. Polgine prayspieszenie powo-
dowalo bujanie, ale test w Katarze pokaral,
e zawieszenie moZna ustawic = mordercza
precyzjz. Poprawienie odbicia pozwoli wam
tak mocno odkrecad manetke garu na wyj-
4ciu z zakretu na ile wystarczy odwagi i wy-
criscia preyczepnosci opon.  Jeszcze nipdy
przedtem jazda standardowym superbikiem
nie byfa tak skutecena i tak latwa. Fireblade
to podrié w nowy wymiar i zakosztowanie
dalekiej namiastki tego 2 crym majg do czy-
nienia najlepsi zawodnicy swiata podczas
zawodow MoloGE

WMC: PRZYSPIESZENIA
Honida byla testowana jako ostatni moto-
cykl z calej trajld. W odrdznieniu od prab
R1 i K7 przy preejazdach CBRem pojawit
sig bardzo lekki wiatr w plecy. Tempera-
tura powietrza 10 stopni.
0-60 km/h @ 2,105

0-100 kmvh @ 3,315

0-160 kmvh @ 5,408

0-200 km/h @ 8,295
Predkosé maks. 286,18 km/h

L
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Nie ma watpliwosci...

Nie ma watpliwosdi, 22 trzecie miejsce przy-
padio Yamasze R1. To nie znaczy od ram,
72 tym motocyklem bedriecie jeddzic naj-
wolnij. To znaczy, #& w standardowej wersi
ma najwigcej mabych niedoskonalodd. Jego
ogromnym atutem jest wspanialy agresyw-
ny wyglad i pewnie wlasnie dla tego wielu
zwas i tak urnaje o za najlepsza maszyne pod
stoficem.  Jedeli jestes mitoénikiem wygladu
Yamahy to kup ten motocykl 1 zrob naste-
pujgce rzeczy. Sprobuj urwac ile sig da z ceny
zakupu i zaoszczedrone pienigdze prreznace
m dofinansowanie Power Commandera.
Umiejetne zaprogramowanie tego urzadzenia
na hamowani w polaczeniu ze sportowym
ukladem wydechowym znacenie wemocni
srodkowy zakres obrotdw. Nastgpnie obniz
o 5 mm pitke na widelow Ty zmiang geo-
metrii rwickszysz predkoéc z jaka 1 zmienia
kerunki Po tych zabiegach bedriesz dys-
ponowad masgyma o najlepsoym wygladze,
a fredni zakres obrotow i zwrotnoéé bedzie
zhlizona do fenomenalnej Hondy Fireblade.

Suzukd GSX-R 1000K7 plasuje sie na drugim
miejscu. To cagle wspanialy i bardeo efek-
tywny motocykl, kidrego jedynym wyraz-
nym brakiem jest sizbszy niz w Hondzie za-
kres érednich obrotdw. Poza tym praktycznie
nic nie moina mu zarzucic, poniewai cagle
oferuje doskonale wiasnoécd jezdne. Problem
polega jednak na tym, ze Fireblade podnist
poprzeczke tak wysoko, Ze stworzyl nows
lige. Suruki jeszcze tam nie gra. Subtelnosc
instynktownego prowadzenia Hondy jest
z innej planety co w polaczeniu z mocnym
srodkiem obrotow deklasuje kazdy inny mo-

tocykl w klasie. Jezeli model GSX-R1000K9
ma w przysztym roku zraprezentowa ana-
logiczny poziom zmian do tegoroczmych
modeli GSX-R600 i 750 (cyli praktycznie
#aden) to Suzuki dalej bedzie miato Kopot
W tej sytuacji najlepiej zrobic to co Honda
po tym jak zaskoczyt ich fenomenalny K5.
Ma rok przed prezentacja wyrzucili pra-
wie potowy model Fireblade 2006 do kosza
i zaczeli od nowa prébujgc dordwnac kon-
kurencji (niestety nie udako sig i poprzedni
model Hondy zajmowal ostainie miejsca
w wighszoécl testow pordwnawczych- row-
nief w naszym). Mode Suzuki pajdrie lepiej.
Trzeba sig braé do pracy od zaraz i stworzyé
nows, lekka maszyne zupetnie od podstaw:
Mo chyba, Ze taka jui istnige- odpowieds na
to pytanie poznamy juz wkritce.
Bezapelacyjnym zwycigzca testu pordwnaw-
crego 2008 jest Honda Fireblade. Od crasiw
GEX-R 1000KS/KE to pierwszy motocyk,
ktéremu nie modna nic zarzucic i nokautuje
konkurengje jesscze shuteczniej nii kedys
Suruki. Po dostrojeniu zawieszenia do indy-
widualmych wymagan kisrowcy przeswit oraz
mechanicina przyczepnost generowana praez
podwozie pozwala na preyderanie fokciami
w zakretach. Mocarny zakres Srednich obro-
tow powoduje, 2= motocykl wyjeidiaz pelne-
go zloZenia znacanie szyboie] niz konkurencia,
a kiedy dojeddia do kolejnej szykany zmienia
kierunki szybciej niz spdvia pitkarski na wi-
dok CBA. Tak naprawde trudno jest mmaleié
showa opisujace subtelnosc prowadzenia tego
motocykla. Tepo treeba doswiadczye, czego
Wi serdecinie Iycaymy.

WMC: A gdzie Kawasaki ZX-10?

Obawiamy sig, e tak dhugo jak nie zmie-
ni si¢ polski importer Kawasaki marka
ta bedzie nieustannie zaniedbywana na
polskim rynku, a takie rzeczy jak seyb-
kie dostarczanie czescd czy motocykle
testowe pozostang w sferze poboinych
zyczen. Szkoda, poniewaz ZX-10 byl po-
wainym kandydatem do zwyciestwa tego
testu pordwnawczego. Deicki uprzejmo-
éci firmy Bridgestone mielismy okazje
dosiasé Kawasaki podcras testu opon BT-
(016 na torze w Jerez {test opublikowany
w nr 7/2008 WMC). Motocyk] znacznie
zwickszyl przeswit w pordwnaniu z po-
przednim modelem i zostal obdarzony
raskakujgco mocng jednostka napedo-
wa. Pomimao, #e charakterystyka wzrostu
mocy nie jest idealna to sita z jaka mo-
tocykl wyrywa do przodu jest w stanie
zrekompensowac wiele niedoskonaltosci
Jazda na Z3-10 to najbardziej hardcorowe
przefycie jakie moge obecnie zafundowad

sobie motocyklista. Jednak w pordwnaniu
z podworiem oraz mocnym Srodkiem
Hondy Fireblade ZX-10 prawdopodobnie
nie zdafy rozwinad skrzydel. Oczywiscie
bez bezposredniego pordwnania trudno
ostatecznie wyrokowac, ale mamy .pree-
konanie graniczgce z pewnoscig, @2 mo-
tocykl ten zdeklasowalby Yamahe oraz
Suzuki. Prawdopodobnie zajatby bardzo
mocne, drugie miejsce ( takie miejsce za-
jat w najbardziej prestizowym brytyjskim
magarynie: MCN).




	okladka 10_37-2008.tif
	porownanie1000 cz1.tif
	porownanie1000 cz_2.tif
	porownanie1000 cz_3.tif
	porownanie1000 cz_4.tif
	porownanie1000 cz_5.tif

