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DESZCZOWE POROWNANIE: GSX-R 1000K7 v Yamaha R1 v Fireblade

MOKRA ROBOTA

C rasem jest tak, Ze nawet najbar-
dziej dokladnie zaplanowane
testy zostaja zmiweczone priez
warunki pogodowe. Nasze plany za-
ktadaly, ie w ninigjszym wydaniu Wia-
domosci Motocyklowych przeczytacie
jeden z najdokladniej i najrzetelmiej
przeprowadzonych testdw pordwnaw-
czych motocykli klasy 1000, Po raz
pierwszy udalo nam sig zorganizowaé
motocykle do testu tak wczesnie, co
jest przede wszystkim zastuga importe-
riw Suzuki, Hondy i Yamahy. Wiedzac
jak waine jest opublikowanie takiego
testu jeszcze przed rozpoczeciem se-
zonu motocyklowego Honda i Yamaha
przekazata nam motocykle, ktérych nie
zdaiono nawet zarejestrowac. Dolycry-
by one do GSX-R 1000K7, ktéry niecier-
pliwie oczekiwal na ostateczne starcie
grzejgc sie od wielu tygodni w garaiu
Wiadomosci Motocyklowych. W tescie
niestety zabraknie Kawasaki ZX-10R.
Prywatny importer tej marki wydaje
sig nie byé zainteresowany wspolpraca
z prasg motocyklowa. Biorac jednak pod

uwage dostepnosc czeéci, jakosc ser-
wisu oraz raangaiowanie Importerdw
Honda CBR100RR, Yamaha R1 i Suzuki
GSX-R1000 K7 53 jedynymi faktyczny-
mi opcjami na polskim rynku. Potwier-
dzajg to z reszty wyniki sprzedaiy.

My natomiast postanowilismy przed-
stawic wam mnajbardziej komplekso-
wo przeprowadzony test jaki mieliscie
okazje czytad nie tylko w polskiej, ale
rdwnief zagranicznej prasie. W tym
celu zakupiliémy profesjonalny sprzet
monitorujacy angielskiej firmy Race
Logic. Dziala on w oparciu o GPS i jest
wykorzystywany do testéw pojazddw
przez takich potentatéw jak Ferrari czy
Porsche. Dzigki temu moglismy nie-
zwykle doktadnie zmierzyc rzeczywiste
przyspieszenia oraz predkoéci maksy-
malne kaidego z motocykli. Pomiary
wykonalismy mna wynajetym lotnisku
w Modlinie i trzeba przyznat, fe otrzy-
malismy kilka zaskakujacych wynikdw.
Nalezy jednak pamietad, e na rezultaty
zawsze maja wplyw aktualne warunki
pogodowe, waga prowadzacego czy stan

opon. Dlatego przy kazdym wyniku
zamieszczamy opis czynnikdw, ktare
mogly mie¢ wplyw na jego uzyskanie.
Ciekawostkg jest to, 2e obalilismy mit
o rainych predkosciach maksymalnych.
Wszystkie motocykle s3 ograniczane do
wskazywanych na liczniku 299km/h,
co w rezultacie daje nizsze, ale réwniez
bardzo podobne predkosci maksymal-
ne. Ostateczne rezultaty znajdriecie na
kolejnych stronach.

Prredstawiciele Automobil Klube Wiel-
kopolskiego, wdostepnili mam Tor Po-
gnaf, ktory mieliSmy na wylacznosc,
a dla podniesienia prestifu tego pordw-
nania dotgczyli do nas Mistrzowie Pol-
ski w wyécigach motocyklowych: Janusz
Oskaldowicz i Mariusz Grandys. Oka-
zalo sig jednak, Ze pogoda bezlitoinie
pokrzyzowala nam plany. Codzienne
sprawdzanie prognozy meteorologiczne]
zamienilo sig w prawdziwy dreszczowiec,
az w kofcu stalo sig jasne, & bedrzie-
my musieli jefdzic w strugach deszczu.
W zwiazku z tym nie zaprezentujemy wam
drisizjostatecznego testu pordwnawczego.

Czesto sie zdarza, Ze najszybsze motocykle nie potwierdzaja
swojej dominacji na mokrej nawierzchni.
Zrobilismy bezposrednie poréwnanie.

10 Il.'l+v

To co znajdziecie na nastepnych stronach
to opis czynnikdw i charakteru, jaki nada-

Honda CBR100RR,
Yamaha R1 i Suzuki GSX
-R1000 K7 sa jedynymi
faktycznymi opcjami na
polskim rynku

ja poszczegilnym maszynom w trudnych
warunkach. Postanowilifmy rowniez nie
zmieniac opon na identyczne . Dalo nam
to mozliwoé prreanalizowania poszcze-
golnych gum i tego, jak wplywajg na pro-
wadzenie motocykli. Drisiejszy materiat
to przyklad analizy réinych aspektow
jazdy, a finalowy test przeprowadzony na
takich samych oponach zaprezentujemy
wam w nastgpnym wydaniu WMC {(przy
ralodeniu, #e pogoda znowu nie popsuje
nam planéw). Zapraszamy!
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SUZUKI GSX-R 1000K7

- ZwYyciezca testu w 2007

- opcje zmiany mapy silnika
« 12 punktowe wtryski

- regulacja podnozkow

+ 108 Nm (pomiar przy temp. 21 st. C

i wilgotnosci 18%)
« 159KM na kole (pomiar przy

temp. 21 st. C i wilgotnosci 18%)

Dhupgo oczekiwalem na szanse przejecha-
nia si¢ K7 na mokrym torze. Dlaczego?
Oto nadarzyta sig szansa aby po raz pierw-
szy sprawdzic ufytecznosd miany map sil-
nika. Preypomnijmy, fe w ubiegtym roku
GSX-R 1000 K7 byl pierwszym motocy-
klem Suzuki, ktory zostal wypuszczomy
r trzema mozliwosciami ustawienia mapy
silnika. Wersja A oferowala nam moc
w pelnym zakresie, a kolejne dwa ustawie-
nia stopniowo ja zmniejszaly. W ustawie-
niu C GSX-R 1000 dysponowat mocg mo-
tocykla klasy 600. Nigdy wczesnie) nie bylo
powodu rezygnowania z petnego zakresu
maocy. Nawet kiedy jechalem tym motocy-
klem podczas deszczu, na drodze i tak nie
skladalem sig w jaki$ szczegdlny sposdb,
ktdry wymuszalby rmniejszenie przeno-
szong] na tylna opone mocy. Co innego
na torze. Chociai w pordwnaniu z suchg
nawierzchnia zlozenia byly nieznaczne to
jednak na wyjsciu = zakretdw musielismy
walczyt z ulizgami opon. Czy ustawienie
w opcji B moglo? Otz nie. Ale nie dla-
tego, #e rozwigzanie to sig nie sprawdza.
Na drodze do jakiejkolwiek powainiejszej
jazdy w deszczowych warunkach stanely
opony. Potwierdzilo sie stare powiedzenie,
e zla opona moze zabit nawet najlepszy
motocykl. Tak sie stalo w tym przypad-
ku, a odpowiedzialnod w pelni spada na
Pirelli Diablo Corsa. Jak sig okazato nie
nadawaly sie do jazdy w tych warunkach

z dwich powoddw. Po pierwsze bieznik
na tylnej oponie praktycznie nie istnieje
w jiej centralnej czesci, a po drugie kilkaset
kilometrdw przejechane wczesniej na tej
mickkiej pumie spowodowalo, zniszcze-
nie jej geometrii. Na suchej nawierzchni
nie bytoby najmniejszego problemu. Pirel-
li nagrzewa sie szybko, a profil przedniej
opony powoduje, 72 motocykle blyska-
wicznie skrecaja i zwicksza sie plaszczyzna
opony, ktora preylega do asfaltu. Mieste-
ty Wlosi nie wzigli chyba pod uwage, Ze
w innych czesciach $wiata deszcz pada
nieco czesciej nii w Italii. Opony zabily ja-
kakolwick moiliwosé wykazania potencja-
tu przez GSX-R 1000K7. Wszystkie proby
bardziej dynamicznego ztoZenia koncayly
sig powainym ostrzefeniem w posta-
ol udlizgdw tylnej opony, ktora nie byla
w stanie utrzymad motocykla zwickszaja-
cego swij kat nachylenia. Wejécie w zakret
byto tym bardziej utrudniane, Ze nieco
jui kwadratowa”™ tylna opona zupelnie
zakldcala zdolnoéc Suzuki do wykonywa-
nia szybkich skretow. Znacznie bardziej
komfortowo czulisSmy sie na wyjiciach
z zakretdw. Wiedy uwslizg tylnej opony
moina byto kontrolowaé za pomocg wzo-
rowo drialajacego wirysku paliwa. Odpro-
stowywanie maszyny prry jednoczesnym
dodawaniu gazu bylo jednak ciagle utrud-
niane poprzez stabg prryczepnosc. Nawet
na odcinkach torw, ktdre pokonuje sig na

Specyfikacje techniczne

SILNIK
Podstawowe wymiary silnika pozostaty ber
Zmian - oInacza to, 28 GEXR w dalssym
Gggu posiada najdhusry skok toka wentd
japoriskich superbikedwe Wigksmodd kom-
ponentdw jest jednak nowa, poniewar
trzeba byt sprostac reguiladi Euro 3 doty-
zace] emiz) spalin. Wazystkie zawory 3
wykonane z tytanu. Zastosowana 12 punk-
fowe wiryski, oo preelozyio sie na bardziej
precyzyjng kontrole manetki gazw Straty
zwigkszenie srednicy dziur wentylacgmech
pomigdzy cyindrami z 33mm do $8mim.

Zaskakujgoe jest to, 22 podwozie K7 jest
zupelnie nowe. Rama zbuedowana jest
z pigciu odlewanych czesd a mocowa-
nia silnika zostaly umieszczone w punk-
tach, ktdre poprawiajy sztywnosc calej
konstrukcji przy maksymalnych pochy-
leniach. Wahacz jest rdwniez nowy i zZio-
tony z odlewanych czesci. Jest o 200g
[zejszy niz jego poprzednik | przesuwa

Sredin. x skok thoka 73 4mm x 59mm
g spreen | 1254

W znacmej mierze to witnie te) ostatnie)

ST . Mocmaks. 159KM prry 12000 obr.fmin
tying oske o 10 mm dalej zwigkszajgc . .
razstaw asi z 1405mm do 1415mm, Weg- e abezmierz. 1087 Nm pey 10000 obefmin.
rem G5X-RE00 oraz 750 nowy K7 posiada PODWOZIE
moziwost regulac podnazkdw. Zmian  Aama aluminicra
mozna dokonywad wertykalnie i hory- widele LIPS, requiacia

mocy  zontalnie a maksymalna rozpigtost 10 Zawsesrenie presd szybko i walno zmiennege

T4mm.

w miare wyprostowanym motocykluy mia-
lem ciagle problemy. Po wyjéciu x Dudej
Patelni” i lekkim przerzucaniu motocykla
na lewo na dojsciu do Stawiniaka” {odci-
nek, ktory pokonuje sie na peflnym gazie)
tylna opona pubila preyczepno$c, a mo-
tocykl weiykowal walczac z uslizgiem.
Miestety GSX-R1000K7 nie mial zadnej
szansy pokazania co potrafi. Na pewno
w calym ambarasie pomagala wysoka sta-
bilno$é jaka pomimo niskiej przyczepno-
éci generowzlo podwozie tej maszyny. Nie

WMC: Janusz Oskaldowicz

M ubieglym roku, kiedy

4 testowaliSmy ten moto-
= 0 cykl miatern zupelnie
= . inne odczucia Deisiaj
wydaje mi sie bardzo
- trudny w prowadzeni.
Wirdaje sie duzy i mato poreczny”

WMC: Mariusz Grandys
65‘:‘ M2 co dzien scigam sie
i

na GSX-R1000, ale mo-

tocykl testowany deisiaj

2~ zupelnie nie przypo-

W' minal moich maszyn.

- Y& Przycryng wydaje sie byc

profil opon i ich zerowa zdolnosé do od-
prowadzania wody”

12 wmm i

ulkdadu thumienis
Lawieszerie tyl requilacia srybko i walno

rmiennega ukbdu tumienia
Homubecprasd  Pooeoiny By

pupd;-m' tarcza,
Hamutlec tyd Ttk e
Rozstaw osi 1415mm

Paj. chiomila
i 1751
51 000zt

bez znaczenia byto wysokie wyczucie jakie
zapewnial uklad hamulcowy. Deieki temu
£ duig pewnoscia siebie i komfortem psy-
chicznym moéna bylo dohamowywad do
srodka zakretuw Réwniez silnik pomagat
jak mégl. Przy przyipieszaniu reakcja na
manetke gazu byla na tyle coufa i delikat-
na, ze praktycznie nie bylo mowy o utracie
kontroli. Problem jednak polegat na tym,
fe limity opon pojawily sie wyjatkowo
szybko, a ich zuzycie wykluczylo skutec-
n3 jazde po mokrej nawierzchni.

WMC: PRZYSPIESZENIA
Suzuki testowalismy na lotnisku w Mo-
dlinie jako pierwszy motocykl z calej
trajki. Warunki byly praktycznie bez-
wietrzne. Temperatura powietrza 10
stopni. Motocykl charakteryzowal sie
duzg stabilnoécig.

0-60 km/h @ 2,055

0-100 kmv/h @ 3,295

0-160 kmvh @ 5,595

0-200 kmvh @ 8,35

Predkost maks. 284,58 km/h

X,

m www.wmc.media.pl
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HONDA.CBRL1.000RRIFIREBIMADE

Specyfikacje techniczne

- wybitna centralizacja masy

« nowy design

« mocniejszy silnik

- redukcja wagi

« Zmierzony moment 104 Nm

(przy: wilgotnosé 18%,

temp. 21,23 (, cisn.692mBar),
« Zmierzona moc na kole 154KM

(przy: wilgotnosé 18%,

temp. 21,23 (, cisn.692mBar),

Nowy Fireblade nie jest jedynie konty-
nuacja legendy. On wydaje sig ja tworzyc
od nowa. Kiedy mielismy okazje testowac
g0 po raZ pierwszy na swiatowej premie-
rze w Katarze motocykl ten powalit mnie
na kolana. Zardwno silnik jak i podwozie
spisywaly si¢ fenomenalnie, a ja powo-
li zaczynalem sig zastanawiac, czy adre-
nalina spowodowana jazda po jedmym
z nzjlepszych tordw $wiata nie wplywa
destrukcyjnie na moje zdolnosci obiek-
tywnej oceny. Balem sig o to czy motocykl
jest rzeczywiscie tak dobry jak wydzwal
sig na premierze. Okazuje sie, Ze niepo-
trzebnie. Juz pierwsze metry przejechane
po torze kartingowym prowadzacym do
glwnego asfaltu Toru Poznan potwierdzi-
by, 2e mamy do czynienia z nows jakoscia
w klasie sportowych litréw. Po przesiadce
£ Rl czy GSX-R 1000K7 Honda wydaje
sie malutka. Wrazenie kompaktowej kon-
strukcji intensyfikowane jest poprzez od-
czuwalnie nizsza wage motocykla. Honda
po raz pierwszy (i na razie jako jedyny
producent) porwolifa nam na zwafenie
motocykla podczas oficialnej prezentacii.
Osobiscie sprawdzilem czy motocyk] jest
«zalany” do pelna, a nastepnie dokona-
lem pomiaru. Cyfrowa waga pokazata do-
Kladnie 19%9kg. Ta niska wage motocykla
odczuwamy jui na pierwszych metrach.
Odczucie to przekiada sie ma ogromne
wrazenie kontroli nad pojazdem. Niewai-
ne czy siadasz na ten motocykl pierwszy
raz w Zyciu czy setny- momentalnie staje

sig on naturalnym przediuzeniem twoje-
go ciala. Fireblade pozwala sig prowadzic
naturalnie, neutralnie i progresywnie. Na
pierwszych metrach opony Dunlop Spor-
tmax Cualifier od razu daty znac, ie beda
sig spisywac znacznie lepiej niz Pirelli za-
bozone w GEX-R 1000K7. Nie tylko byly
zupelnie nowe, ale przede wszystkim po-
siadajg o wiele bardzigj skuteczny bieinik
pozwalzjgcy na odprowadzenie wody
Fireblade jako motocyk] generuje bardzo
wysoki wspolczynnik przyczepnosci me-
chanicznej (przyczepnodc, ktora wynika
z korzysinej konstrukeji danego motocy-
kla), a to niewatpliwie pomagalo Dunlo-
pom. Skutkiem tego bariery nie pozwa-
lajace na wieksze zhokenia znajdowaty sie
raczej w mojej plowie i to wiadnie z nimi
musialem sie uporaé najpierw. Hondy
zawsze mialy jedng fenomenalng ceche.
Modele CBR skrecaja instynktownie. Maj-
nowszy Fireblade intensyfikuje ta zdolnogc
do niewiarygodnych granic. Wlasciwie
wystarczy pomysle o tym, ze cheesz skre-
ci€, 2 motocykl automatycznie odczytuje
twoje intencje. Przy przejezdianiu przez
szybkie zakrety po wyjiciu z .Malej Patel-
ni” (odcinek tory, kiory wymaga szybkich
przerzucent motocykla z jednej strony na
druga) prowadzenie motocykla odbywalo
sig praktycznie bez wysitkw Neutralne za-
chowanie i lekkosé Firebladea pozwalala
skupiac sig wylacznie na obraniu prawi-
dbowej linii i kontrolowaniu preyczepnosd
tylnego kota. W tych powodziowych wa-

WMC: Janusz Oskaldowicz

alo bardzo intrygujacy
: motocykl. Jego gotowosc
#°T 0 do skretu jest zaskakujg-

= ci Nie moge sie docze-
s B
w suchych warunkach”

WMC: Mariusz Grandys

f’l » To motocykl kasy

1000, ale czujesz sig na
_ nim jakbys jezdzil 600-
e =) n -
—  tka. Posiada wyjatkows
. charakterystyke prowa-
e, fk dzenia”

PODWOZIE
Nowey silnik Blade'a jest teraz znacznie bar-  Honda uwaia, ze odchudzenie podwo-
cb:qlnnpdrb:nw'ﬁ'ﬂqaz,shgmqm zia wphynedo na uzyskanie najlepszego
poprzednia jednostia rapedowa. Sredni-  stosunku masy do mooy silndka wndd
@ thoka zostal zwighszona o Tmm a skok  litrowych motocykl sportowych. Nows,
skrocony o 1.4mm. Swigkszono tef zakres  aluminiowa rama odlewana jest z zaled-
obrobow z 12 250obc/min. do 13000 obr/  wie crierach czesci co wybitnie wpbywa
min. Prawie kaida cedl sinike mstala nammywnu&titelazp-:-:lmm
odchudzona. Zastosowzno nowy, Bejzry  jest znacznie rmnigjszony i odlewany
bok i bgsze tyanowse zwory. Wama  z aluminium. Dzigki kompakiowemu
i odcouwalng zmiang jest estosowanie  silnikowi udalo sie wydhuiyd wahacz
nowego sprzecita typu diper Dzigki niemu o 16mim (rozstaw o pozostat praktycz-
redukowanie biegow odbywa sie Znace- nhetahsamjﬁzﬁrbhoﬁfsh@tumstah
nie lagodniej a mepocede pryspieszania zwighszona migdzy innymi  poprzez
Jest bardziej afekitywne. Uklad wydedchowy  zastosowanie |zejszych kit i lekkich za-
IMACie Twigksza przeswit ciskiw hamulcowych typu monoblok
Mawet tanicuch jest o 1019 lzejszy.

runkach jakie panowaly na Torze Poznan
najwiekszym wrogiem Firebladea byl jego
mocarny zakres Srodkowych obrotéw.
Motocykl jest tak mocny, Ze kiedy pro-
gresywnie odkrecamy gaz odprostowujac
zlodenie jui przy 6000 obrotéw trudno
jest nie zrywaé przyczepnosci na zalanym
wody asfalcie. To zmuszalo do ultra-stop-
niowego otwierania przepustnicy. Dunlop
Qualifier dzialat znacznie lepiej niz Pirelli,
ale do perfekcji brakowalo jeszcze catkiem
sporo. S3 opony drogowe, ktdre poradzi-
tyby sobie znacznie lepiej w tych warun-
kach i wlasciwie nalezy ubolewac, #e na
polskim rynek Fireblade trafia wlasnie na
Dunlopach . Jezeli jeste juz wlascicielem
tego motocykla, albo myédlisz o jego kup-
nie zmiana opon powinna by¢ pierwsza na
liscie modyfikacji. Masze doswiadczenie
wskazuje na Micheliny ( najlepiej 2CT)
lub Bridgestone (BT 016 lub BT-002 Ra-
cing Street).

Ty %99 Bor, ropdowa crwania,
chicdzony cieczg,
Sredn. x skok thoka TE.0mm x 55 Imm

Stogief sprefenia 12301
Zasilanie paliwem  EFI

M= maks. 153 KM 12,000 o fmin.
Mom. obe zmierz.  14Nm/B500 ohe/min.

HRama aluminicaa

Fawiesrenie predd  wideler £3mm, petna reg.
I o przd tarcze 310mm,

catemtinczkowe maciski
Rorstaw osi 1405mm

Wys. siedzenia E20mm
Waga sucha 199k

Paj. shiomika

paliwz 177L

WMC: PRZYSPIESZENIA
Honda byla testowana jako ostatni maoto-
cykl z calej trojki. W odrdgnieniu od prab
R1 i K7 przy preefazdach CBRem pojawit
si¢ bardzo lekki wiatr w plecy. Tempera-
tura powietrza 10 stopni

0-680 km/h @ 2,105

0-100 krvh @ 3,315

0-160 kmvh @ 5.40s

0-200 km/h @ 8,295

Predkos¢ maks. 286,18 km/h

12 e r=r J

W www.wmc.media.pl
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YAMAHA YZF-R1

- agresywna stylistyka
- szesciottoczkowe zaciski
- system fly-by-wire

« system YCC-
- Zmierzony m

temp. 21,23 (, cisn.692mBar)

Kolory w ktérych wystapita nasza testowa
R1 podkreslity jej atrakcyjne ksztalty. To
najhardziej ukochany superbike polskich
motocyklistow, a za kaizdym razem kiedy
napisZemy C05 Negatywnego na jej temat
dostajemy caly serig emocjonalnych ma-
ili z zapytaniami .dlacrego nienawidzimy
R17 Prawdg jest to, 22 sam wyglad tego
motocykla dla wielu jest wystarczajacym
argumentem Zeby uznaf go za najlep-
szy motocyk] na planecie. Niestety testy
w Wiadomosciach Motocyklowych to nie
konkurs picknosci i za urode dostaje sie
tutaj zero punktéw. Tym razem jednak R1
zupetnie mnie zaskoczyta. Okazabo sig, zew
tych trudnych warunkach, wymagajacych
bardzo subtelnego zachowania w kazdym
aspekcie prowadzenia motocykla Yamaha
R1 spisata si¢ wyjatkowo. Kiedy po danej
nawierzchni jedzie sig jak na lodzie zaczy-
namy doceniac rzeczy, ktére na ,suchym”
maja daleko mniej istotne znaczenie. Jak
nigdy dotad docenitem pozycje na RIL
Jest bardzo sportowa i skupiona. Kolana
obejmuja bak w taki sposob, ze zwigksza
sig wyczucie tego co sig dzieje z motocy-
klem. Ta poprawiona komunikacja miedzy
podliodem, a moim cialem miala bardzo
dufe znaczenie na mokrym Torze Poznan.
ByliSmy tam pierwszymi motocyklistami
w tym rokw. Tor byt nie tylke mokry, ale
réwniez zabrudzony blotem naniesiomym

przez preygotowujacych obickt robotni-
kiw. Bylo naprawde slisko i w tej sytuadji
minimalna nawet poprawa wyczucia byla
na wage rlota. Nastepna sprawa, ktdra
miala zasadniczy wplyw na jazde Yamaha
to odpowiednie opony. Wszyscy szczesliwi
nabywcy nowej 1 dostang ja na Micheli-
nach Pilot Power. To naprawdg niezle opo-
ny, ktdre nie tylko doskonale radza sobie,
kiedy z drogi wjedziemy sobie na tor .ale
przede wszystkim doskonale odprowadza-
ja wode. Jeieli Pilot Power jest w czyms
najlepszy to bedzie to wlasnie zdolnoéc do
preyzwoitej jazdy po mokrej nawierzchni.
Zresrta analiza bieznika tej opony od razu
nasuwa takie wnioski. Woda jest skutecz-
nie wypychana na boki i szczerze mawizc
nie przytrafit mi sig ani jeden uslizg. Jed-
nak bardziej niz opony na skutecznogc R1
wplynat jej tagodny zakres srednich obro-
tdw polaczony z poprawionym wiryskiem
paliwa. Jui w ubieglym roku chwalili$my
Yamahe za dopracowanie ukladu wirysko-
wego , a teraz moglisSmy go docenic bar-
driej niz kiedykolwiek wozesniej. Lagodna
charakterystyka srodka pozwalala na efek-
tywne przyspieszanie z zakretu. #a kazdym
razem odkrecalem paz coraz wezedniej
i coraz mocniej dziwiac sie, 2e ciagle jeszcze
nie zhlizam sig do limitéw preyczepnosci
W poprzednich testach wrogiem R1 byt
stosunkowo leniwy sposdb w jaki zmienia-

Specyfikacje techniczne

SILMIK

Pojemninoét silnika pozostala teka sama
i wyniosi 908ccm. Systerm fiy-by- wire zapo-
qmypmmszGPpcﬁaganatnku

systemu YOO (Yamaha Chip Controlled
Impcbgammehhmmnsm-

Podwozie nie przeszho Zadnych zmian je-
2eli chodzi o geometrie. Rozstaw osi jest
identyczny jak w poprzadnim modelhs
i wyniosi 1415mm. To samo dotyczy wy-
sokoici siedzenia wtrzymane] na pozio-
miie 835mm od ziemi. Generalnie, jest to
dufe rozcrarowanie jako, e radykalna
geometria wzorem YIF-R6 ber watpie-
nia przynicstaby R dominacje w klasie
miotocykdi litrowych. Najbandziej istotna
Imiang jest rastosowanie szesciothocz-
kowych zadiskow przedniego hamulca.
Tyym samym asiagnigto pazycjs lidera je-
zeli chodzi o dostepng moc hamowania.
Srednica tarcz hamulcowych zostatz mi-
nimalnie zmnigjszona do 3 10mm.

rredowa coadrka
Sredn. w skok thoka 70 53.6mm
Stopied spredenia 1271
Fasilanie paliwem trysh

Mo maks. 153KM przy 17, 500 abefmin.
Mom. obr zmierz.  959Nm prey B 300obe/min.

Hama rama aluminiowa Deltabox

_ - wideler LIPS X1 mm,
7 . i’ * L - !- ! ’
' dec przind hulellﬂ'-'n.
Hamuier tyi tarcza 22{0mm, .
[ wmaar]
Aozstaw osi 1.415mm

paliaa

ta kierunki Przy delikatnych zloieniach
jakie miaty miejsce na mokrej nawierach-
ni ospatosc ta w ogdle nie miala szansy sig
wjawnié. Tym samym najwigkszy minus
podwozia zniknat i nie byl w stanie uprzy-
krza¢ nam Zycia. Pomimo to podczas pro-
wadzenia R1 mofna bylo zdecydowanie
odcrud jej wicksza nif u konkurencji wage.
MNawet jezeli specyfika jazdy w danym dniu
nie wymagala agresywnego przerzuca-
nia motocykli z ucha na ucho to wagowo

WMC: Janusz Oskaldowicz

» W R1 jestemn najlepiej
- wjeddzony i czuje siena
¢ nigj jak na motocyklu

= Wyscigowym. Moge ja
‘ prowadzi¢ jedna reka.
! a w drugiej trzymac te-

lefon i rozmawiac z tesciowa.”

WMC: Mariusz Grandys

G‘:\ «R1 jest dla mnie zu-

pelnie  nowym  do-

| —_ $wiadczeniem i musze

-~ przynad, ie spisuje

~ -~ sig calkiem interesuja-

S 0 1k co. W drisiejszych wa-
runkach byla bardzo skuteczna”

w pordwnaniu z Firebladem motocyk] wy-
dawal si¢ by¢ z innej planety. Jednak chyba
i ta cecha zaprocentowala tym razem po-
rytywnie. Na ,mokrym” R1 wydawata mi
sig najbardziej stabilnym sposrad wszyst-
kich trzech motocykli. Yamaha zaskoczy-
ta nas cecha, ktdrej nie mogliémy docenic
podczas testow na suchej nawierzchni.
To wyjatkowo przyjazny motocykl, ktéry
w mokrych warunkach dostarcza cale tomy
pewnoéci siehie.

WMC: PRZYSPIESZENIA
Yamaha byta testowana jako drugi mo-
tocykl 2 calej trojki przy praktycznie
bezwietrznej pogodzie. Temperatura po-
wietrza utrrymywala sie na poziomie 10
stopni.

0-60 km/h @ 2,115

0-100 kmvh @ 3,305

0-160 kmvh @ 5,75

0-200 kmvh @ 8,158
Predkos¢ maks. 282,40 km/h
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... Yamaha R1. W kombinacji z najlep-
sZymi oponami nie mamy najmniejszych
walpliwosci, & motocykl ten okazat sig
bezkonkurencyjny. Kazdy z nas mial iden-
tyczne odczucia i kazdy z nas jeddzit R1
najszybeiej. Paradoksalnie to, co prawdo-
podobnie zgubi Yamahe w ostatecznym
tescie pordwnawczym tutaj okazalo sie
jej najwigkszym atutem. Lagodny zakres
srodkowych obrotéw przesadzil o jej do-
minacji na mokrej nawierzchni. Kontro-
la, subtelnoéc i przyjazne prowadzenie to
trzy kluczowe cechy, ktore zlozyly sie nato
rwyciestwo. Orsobiscie jestem tym bardziej
raskoczony niz kiedy dowiedzialem sig, e
Lepper i Rutkowski kandyduja do senatu
£ Podkarpacia, ale sprawa jest poza wszel-
kg watpliwoscia.

Fireblade rzucil wszystkich na kolana
swoim potencjalem. Chociaz nie lubig
uprzedzad faktéw to trudno mi sobie

16 s 1 wwwwmcmediapl

wyobrazié ieby ostateczny test pordw-
nawczy mogl wygrad jakif inny mo-
tocykl. W konkretnych warunkach w
jakich jezdziliémy na torze brylowal w
kaidym aspekcie prowadzenia oprocz
zdolnosci do utrzymania trakcji w sred-
nim zakresie obrotdw, na wyjsciach z za-
kretdw. Gdyby wyposazony byt w opony
Pilot Power prawdopodobnie obdarlby
wazystkich ze skiry. Kiedy ten mocarny,
srodkowy zakres obrotdw zostanie prze-
tozony na sucha nawierzchnig Blade po-
zwija asfalt zanim inne motocykle zdaza
na niego wjechad. Do tego dochodzi lek-
kosc i charakterystyka prowadzenia 600-
tki czyniac z CBRIDMORR fenomenalng
maszyne. Dzisiaj opony zmusity go do
oddania pola, ale mruknat cos jakby .I'll
be back™

Na koficu bezradny Suruki GSX-R1000
K7, ktory mial najgorsze opony do jaz-

dy na mokrej nawierzchni. Pirelli Super
Corsa pozbawily go jakichkolwick moi-
liwoséci walki. Zwyciezca naszego ubie-
glorocznego testu pordwnawczego mogt
jedynie biernie sig przygladac i podzi-
wiac jak to jest kiedy opony preyczepiaja
sig do asfaltu.

Mamy nadzieje, Ze za dwa tygodnie uda
nam si¢ przedstawié ostateczny test pordw-
nawczy litrowych motocykli. Jezeli pogoda
nie pokrzyiuje nam plandw to ponownie
spotkamy sie w tym samym skladzie na
suchym Torze Poznan, a motocykle beda
wyposaZone w identyczne opony. Pomie-
rzymy nie tylko czasy calych okrazen, ale
riwniez czasy w poszczegolnych sekcjach
toru. To pozwoli nam potwierdzic, ktdre
maszyny lepiej sie czujg na kretych, a kta-
re na szybkich czeciach poznaniskiej petli
Jako, # Tor Poznar ma jedng z najlepszych
kombinacji szybkich i wolnych sekcji na

$wiecie uryskane wyniki przyczynia sie
do powstania najbardziej kompleksowego
pordwnania jakie pdziekolwiek przepro-
wadzono.

SERDECINIE DZIEKUJEMY:

- Przedstawicielom Toru Poznan za udo-
stepnienie obiektu,

- Mariuszowi Grandysowi i Januszowi
Oskaldowiczowi za ich czas i podwiece-
nie,

- Firmie Race Logic za ekspresowe dostar-
CZenie aparatury pomiarowej,

- Firmie Grandys Duo za dostarczone lap
timery,

- Firmie Poland Position za udostepnienie
hamowni,

- Darkowi Borowiczowi za to, 22 wytrwal

caly dzien na deszczu robige zdjedia.
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