Bayliss: ,Moge sie scigac z Rossim za 1Tmin funtow”

Czy pojedynek mistrzow jest w ogole mozliwy? Przeczytaj nasz materiat na stronie 44.

WIADOMOSC! MOTOCYKLOWE

www.wmc.media.pl

Przeczytaj jak system C-ABS
sprawdza sie nanowych Hondach
(BR600 RR i Fireblade. Strona 8.

=)

-

. v"’.,*
) i ]
M

0k

415524

¥ TT'||"5"|

TEST |

Wzor miejskiego
~przecinaka”?
Sprawdzamyjak
spisuje sie Yamaha
CygnusX 125.
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C-ABS

Stalo sie. Honda rozpoczela produkcje super-sportowych
maszyn wyposazonych w ABS. Marketingowy manewr,

wartosciowa innowacja techniczna czy zwiastun kofica ery

hardcore’u? Odpowiedzi szukalismy testujac maszyny na
torze Losail w Katarze.

DZWIGNIA
PRZEDNIEGO
HAMULCA
WCISNIETA
DO KONCA

CENTYMETRO-
WA WARSTWA
PIACHU POD
KOLAMI

ickszosci miloénikéw motocy-
Wkli sportowych system ABS ko-
jarzy sie raczej z niemieckim
emerytem, ktéry wsiada na swoje BMW
FROO 5T gora trzy razy w roku i nie pree-
kraczajac 50 km/h wrradra sobie wypad
na ryby. Co prawda zdarza sig. e osoby
uprawiajace turystyke motocyklows czu-
ja si¢ bezpieczniej wiedzac, #e posiada-
ja system kontrolujacy hamowanie, ale
dla kaidego doswiadczonego motocykli-
sty, a w szczegilnodci motocyklisty spor-
towego ABS jest profanacjy. Oddanie kon-
troli maszynie, pozbawienie sie wyczucia,
modiwoéci mocnego hamowania i skaza-
nie sig na paskudne, pulsacyjne odbijanie
diwigni hamulca bylo 1 jest nie do preyje-
cia. Szczerze mowiac kiedy Honda oglo-
sita swoje plany wyposaienia w ABS mo-
delu Fireblade's oraz CBR 600RR ogarne-
to mnie przerazenie. Motocykle sportowe
53 dla sportowcow. Jezeli ktos choe ABS to
znaczy, 22 nie stanowi grupy docelowej, do
ktdrej skierowane s3 maszyny super-spor-
towe. Zatem po co psut sobie ryne -
dy wiosna ubieglego roku miglismy okazje
testowad prototyp systemil woosrodku ba-
iczym Hondy w.Baden Baden, uzyska-

Y byt m ¢ informacii aby definityw-

3 opinig. System, co praw-
e by¢ bardzo skuteczny, ale
go sprawdzi¢ w warunkach
ych. Poza tym ciagle przeciez nad

im pracowano. Oliver Fuchs, ktory jest
glownym infynierem odpowiedzialmym
za projekt C-ABS Hondy (Combined ARBS,
w wolnym thumaczeniu: rintegrowany sys-
tem ABS) powiedzial nam, e od czasu te-
stow w Baden Baden udabo im sie wprowa-
dzi¢ modyfikacje dotyczace oprogramowa-
nia. Honda upiera sig, Ze opracowala sys-
tem, ktdry nie bedzie ograniczal poten-
gjaha sportowego (mogac go nawet wspo-
mic), a jednoczesnie drastycrnie zwiek-
szy bezpleczenstwo na drodze pozwalajac
wykorzystad pelne mozliwosci ukladu ha-

mulcowege w trudnych warunkach. sko-
ro nie ogranicza potencjalu sportowego
to dlaczego jeszcze nie uzywaja tego syste-
mu ABS w MotoGP? [ tutaj infynierowie
Hondy zaskoczyli mnie logika swojej wy-
powiedzi. Twierdza, ze to pierwszy przypa-
dek, kiedy technologia zostanie przekaza-
na w odwrotnym kierunkuw. Potrzeba wy-
generowana przez jazde drogows wykreuje
rozwianie, ktdre trafi w koficu do maszyn
cigajacych sie na torze. Nie pozostalo nam
nic innego jak przejechac sie na motocy-
klach i oddzielié prawde od marketingo-
wego zaklinania rrecrywistosci.

HAMOWANIE NA SUCHE]
MNAWIERZCHNI

W roku 2009 kaidy bedzie mial do wy-
boru zakup modeli CBR 1000 lub s00RE
w wersji .z lub ,ber” ABS.u. Modele
z ABS-em beda waiyc o 10kg wigcej. Ta
dodatkowa waga zostala zlokalizowa-
na centralnie zatem w codziennej jezdzie
drogowej nie bedzie odczuwalna. Mo chy-
ba, ze ktog podczas wypadu do sklepu od-
czuwa roznice pomigdzy tym, czy w baku
ma 101 benzyny mniej lub wiece]. Tor Lo-
sail w Katarze posiada dugy plac manew-
rowy, na ktorym przygotowano dla nas
priby hamowania. System C-ABS Hondy
ma dwa zasadnicze punkty, ktdre roinig
go od systemdw stosowanych do tej pory.
Bez wdawania sig w szczegitowy opis tech-
niczny chodzi o fakt, 2 po pierwsze elek-
tronika Hondy powoduje tak blyskawicz-
ng pulsacje thoczkdw iZ jest ona nieodcru-
walna przez kierowce, a po drugie integra-
cja systemu polega na tym, ze przy wci-
énigciu przedniego hamulca system mini-
malnie weczesnie) zaczyna hamowat tylem.
To powoduje, odcigzenie przedniego za-
wieszenia poprzez bardrie) korzystne roz-
toienie masy na dwa kola. W teorii wyko-
nanie stoppie takim motocyklem powinno
byé niemoiliwe. W praktyce, podczas te-
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stu prototypu w Baden Baden okazalo sig,
ze w koricowej fazie hamowania tylne kolo
moie poszybowad wysoko w pore. System
ostatecznie wprowadzony do produkdi,
podczas proby w Katarze pokazat jedynie,
e prey samym zatrrymaniu mofe nam sig
przytrafié niewielkie uniesienie tybu na kil-
kanascie centymetrow- mnie osobiscie,
nie przytrafito sie to ani razu. Ale po ko-
lei. Nasz test rozpoczal sie od hamowania

Po raz pierwszy specyfika
jazdy drogowej

wykreuje technologie,
ktora trafi do maszyn
scigajacych sie na torze.

na asfalcie. Sposdb pracy systemu jest szo-
kujaco phynny. Motocykl hamuje bez cie-
nia pulsacji i gdyby nam nikt nie powie-
drial, trudno byloby sig domyslic, ie ABS
w ogdle dziala. Z drugiej strony modliwe
jest, 22 na suchej nawierzchni on po pro-
stu zadrialac nie musial. Jedyna rdinica po-
migdzy motocyklem bez systemu byla re-
akcja zawieszenia. Reakcja tylnego hamul-
ca, ktdra rozpoczynala sie utamek sekun-
dy przed tym zanim elektronika pozwoli-
ta hamowac przednim zaciskom, znacza-
oo odcigzala przad. W rezultacie maszy-
na nie nurkowala tak jak zwykly motocykl
Diwignie przedniego hamulca traktowa-
tem agresywnie i bez litosci, weiskajac ja
przy okolo 120km/h tak, e miaidzyta mi
dwa palce pozostawione na rolgarie. Kai-
dy normalny motocyk] sportowy, charak-
teryzujacy sie tak kritkim rozstawem osi,
przerzucitby mnie przez przod W przy-
padku C-ABS maszyny zwalniaty plynnie
i efektywnie. Miatem odczucie, #e reakcja
jest jednak nieco tagodniejsza, o minimal-
nie mniejszej skutecznodci i wyczuciu niz
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WMC: Schemat C-ABS
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w konwencjonalnym motocykly. W prak-
tyce, pray wiyciu C-ABS nie musimy regu-
lowad nacisku na diwignig, hamulec dzia-
la na zasadzie on/off. Wiskamy do korica,
czekamy a sig maszyna zatreyma i dopiero
wiedy zwalniamy diwignie. Dziala plynnie
i bez probleméw. Niestety, Honda nie data
nam mozliwoéci bezpoéredniego pordw-
nania  motocyklem bez ABS-u, thamaczac
ten fakt trudnogciami logistycznymi. Wy-
mowka, malo przekomywujaca, tym bar-
driej, 2e whritce okazalo sie i# motocy-
kle bez ABS-u byly jednak na u:nqsm. Ia-

trudno ostatecznie weryfikowac. Jestesmy
przekonani, #e sila hamowania C-ABS jest
tylko nieznacznie mniejsza, a wyczucie w
pordwnaniu z normalnym systemem ha-
mulcowym zredukowane o okolo 15-25%.

NA MOKRE] NAWIERZCHNI

Nawet to, 2e Rutowicz byla na oklad-
ce .Przekroju’, nagrode Gali otrzyma-
ta para seksualnych dewiantdw, a rolni-
cy chca ustawowo okreslac kto jest akto-
rem, nie jest w stanie preygolowacl was

Hamulec tyt

Czujnik predkosci

Symulator
skoku

® Czujnik cisnienia

na szok wywolany efektywnosdcia dziala-
nia C-ABS na mokrej nawierzchni. Aby
w ogﬁle preetamac bariere psychiczng
zwigzana z bezkompromisowym wci-
$nieciem przedniego hamulca w glebo-
kich kaluiach musialem zobaczyé kilka
preejazdiw w wykonaniu Martina Bau-
era. Bauer jest tegorocinym Mistrzem
Niemiec w klasie Superbike, a przy oka-
zji zespotowym kolega Michaela Shuma-
chera. Trudno bylo uwierzyé wlasnym
oczom kiedy wpadal w zalang woda na-
wierzchnie asfaltu, na pelnym hamul-
cu, a preednie koo zwalniato niemalie
tak skutecznie i plynnie jak na asfalcie-
praktycznie bez cienia uslizgu. Wkritce
poiniej, robiac doktadnie to samo, po-
twierdzilem fenomen jaki zafundowata

sobg, mozecie weisngé diwignie przed-
niego hamulca z agresja i bezmysilno-
$cig neandertalczyka. Motocykl rozpru-
je wodg niczym wodolot, zwalniajac za-
skakujaco skutecznie, plynnie i stabil-
nie. Bez cienia jakiejkolwiek pulsacji
i nieprawdopodobng  efektywnoscia.
Tego sig nie da opisac, to trzeba prze-
zyc. Tusk obiecat cuda i wlasnie jestesmy
$wizdkami pierwszego z nich.
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TEST “Sras

MNA PIASKU

Czesc asfaltu byla rasypana okodo centyme-
trowa warstwa piachu po to, abysmy mogli
sprawdzi¢ drialanie C-ABS na zabrudzone
nawierzchni. System kontynuowal rewolu-
cyjna wrecz skutecznodt. Wystarczy sobie
wyobrazic, e jedziemy z dufa predkoéca,
drogg polozong wadhiz placu budowy. Wy-
jeddiajyce ciefardwki zostawily na niej tony
piachu i blota. Nagle 30 metréw przed wami
wyTasta przeszkoda, ktdrej nie da sie ominaé.
W normalnych warunkach pozostanie wam
tylko szybki rachunek sumienia i modlitwa.
Motocykd z C-ABS pozwoli wam jednak za-
hamowaé. Bedriede mogli to mrobié prze-
jeddiajac nawet przez piaskownice. Trud-
no uwierzyC wlasnym oczom kiedy stabilnie
pikujerny w zapiaszczony asfalt, znowu bez
zadmych pulsacji i drastycznego oskzbienia
hamowania. Wrecz przeciwnie, nauczeni do-
$wiadczeniem praygotowujemy sig na fakt iz
tam sig nie da skutecznie zwolnic. Kiedy ma-
szyna blyskawicznie wytraca predkost wy-
daje si¢ nam, #e stanela w migjscw Skutecz-
nodét C-ABS sprawia wradenie jakby driata-
nie systemu zaprzecralo prawom firyki

KONCOWA ANALIZA

Jezeli cwiczysz jazde stuntowa, to oczywiscie
nie bedriesr zainteresowany ABS-em w zad-
nej formie. 7 nowego systemu opracowane-
go przez Honde najbardziej beds zadowo-
lone osoby, ktore chea szybko. ale berpiece-
nie jeddzic po drogach. Szczegdlnie polskich,
pdzie na kaidym kroku czekaja réfne nie-
spodzianki. Od 9 lat jezdze na motocyklach
zawodowo. W tym czasie zaliczylem co naj-
mnigj kilkadriesiat wywrotek. Pomimo do-
$wiadczenia, zwyklym motocyklem nie za-
hamowalbym na mokrej nawierschni na-
wet w potowie tak skutecznie jak prey wiy-
ciu C-ABS, a na tak zapiaszczonym asfalcie
jak podezas naszej praby nie dotykatbym ha-
mulca w opdle. Do ostatecznej, pelnej oceny
potrzebny jest jeszcze intensywny test drogo-
WY, ale juz teraz moZemy $mialo stwierdzic,
e system C-ABS Hondy to rewolucja w bez-
pieczefistwie. Nie ma watpliwosc, e uratuje
ycie setek motocykdistdw na cabym éwiecie.
Zobacz nagrania 7 testu na wwwwmc.media pl
(O tym jak dziala system C-ABS w warun-
kach drogowych preeczytasz na nastepne

] www.wmc.media.pl
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czyll JAKDZIALA C-ABS NA TORZE

Sesje testowe na torze Losail pozwolily
dokladnie zweryfikowac czy nowy
system ABS Hondy rzeczywiscie

nadaje sie do jazdy sportowej.

ONDA MOWI

v. ktdrzy édedra kon-
je nowych modeli od
dawna wiedza, 2e Honda Fireblade na rok
2009 otreymuje w opcji system C-ABS.
Poza tym #adnych dodatkowych zmian
praktycznie nie ma, nie liczac wzmocnio-
nego akumulatora, innego ksztaltu miga-
czy i dodatkowych oston potrzebnych aby
ukryt czedcl systemu wspomagania ha-
mulcdw. Oczywiicie to wlasnie C-ABS
jest tutaj zmiang najbardziej intryguja-
ci. Honda méwi: ,Pomima, e Combi-
ned ABS nie zostal zaprojektowany jako
pomoc w osiagach sportowych przy eks-
tremalnie szybkiej jezdzie na torze, to za-
awansowanie systemu jest tak duze i na-
wet zawodowi kierowcy potrzebuja kilku
prob aby na konwencjonalniej maszynie
pobi¢ droge hamowania C-ABRS. W jei-
dzie na torze system wspomaga kierowce
dostarczajac mu rwickszong stabilnosc na

wejéciu w zakret”.

MY MOWIMY

My mawimy, e si¢ z Hondg zgadzamy co
do tego, iz system ,nie zostal zaprojekto-
wany jako pomoc w osiggach sportowych”
i ze .system wspomaga kierowce dostar-
czajac mu zwiekszong stabilnoéé na wej-
§cin w zakret”. Do rzeczy. Skutecznoéc ha-
mowania na torze i na drodze to komplet-
nie dwie rdine reeczy. W obydwu prey-
padkach potrzebujemy skutecznego syste-
mu hamulcowego, ale technika hamowa-
nia jest réinorodna, poniewal rédnorod-
na jest specyfika naszego zapotrzebowa-
nia. Na drodze najczesciej hamujemy w
linii prostej. W wigkszosci hamujemy po
to aby sig zatrzymac. Na torze hamujemy
#eby jak najszybcie] preejechac zakret. Dla-
tego technika nie polega na prostym wci-
gnipciu hamulca, a7 do zatrzymania po-
jazdu, ale na umiejetnym odpuszcza-
niu hamulca w miare skladania w zakret.

Io L= r |

T www.wmc.media.pl

Tutaj C-ABS Hondy (pomimo i jak na
ABS drialal z kosmiczng shutecznoscia)
miat najwigksze problemy. Sposcb driala-
nia systemu nie pozwala nam wystarczajz-
co skutecznie dozowac sily jaka choemy wy-
korzystad w poszczegdlnych fazach preygo-

— S towywania sie do skladania w zakret. Pra-

widlowe hamowanie sportowe powinno po
delikatnym dociazeniu przedniego widelca,
wykorzystad poteiny impuls bardzo moc-
nego nacisku na déwignie hamulca, kidra
jest nastgpnie prc-gms'nwm]e Dd.pu:ﬂ:_zana
w fazie zloZenia maszyny. i

modemy wykonac tego mr:mnn-_gn. pu TWSZe-

go dohamowania. Pomimo braku wszelkich
pulsaci i stosunkowo skutecznej de-akcele-
racji sifa hamowania jest wyraZnie, rozkla-
dana na obydwa kota. Tylne kolo, kidre za-
wsze zacryna hamowac jako pierwsze, od-
cigia przod, ale nie zwigksza skutecino-
§ci wytracania predkodci. To odbiera nam

numer 1 (54), 2 stycznia 2009
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atut bardzo skutecznego, mocnego wde-
rzenia w pierwszej fazie hamowania jakim
dysponuje  konwencjonalny uklad hamul-
cowy. W motocykly bez ABS-u, pomimo
#e nie mamy do czynienia z elektroniczng
asysta, prey hamowaniu w prostej linii za-
blokowanie przedniego kota przy dugych
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WMC: Martin Bauer mowi

predkosciach jest praktycznie niemodlive.
Umiegjetne rozpoczecie hamowania pozwo-
li nam zaaplikowaé ogromng site hamuja-
c3 i pomimo to utrzymaé tylne kolo w po-
blizu ziemi. Nastepnie moZemy progresyw-
nie odpuszcrac hamulec. Przy hamowaniu
z systemem C-ABS jestesmy skazani na sta-
te weisnigcie diwigni hamulca i oczekiwa-
nie na to jak zareaguje elektronika. Ona na
szczescie reaguje powodujac mocne i prze-
widywalne hamowanie, ale znacznie utrud-
nia osiggniecie pofadanej progresjl. 1 tu-
taj pojawia sie nasz problem, ktory bedzie
przeszkadrad kierowcom z wysrubowany-
mi ambicjami sportowymi. Przy C-ABS
musimy trzymaé déwignie hamulca mocno
wisnigty leboko wzakret. Kiedy ju uzna-
my, #e zblizamy sie do poigdanej predko-
$ci zhodenia, progresywne odpuszczenie ha-
mulca jest bardzo trudne, #eby nie powie-
drie¢ niemodliwe. W rezultacie widelec

sila hamowania jest
wyraznie, rownomiernie
rozlozona

w koncowej fazie zlozenia, po odpuszcze-
niu hamulca, odbija nam bardziej pwaktow-
nie niz bysmy cheieli. Aby skutecznie jechac
musimy zaczac hamowac nieco wezesniej
niz w przypadku motocykla bez elektro-
nicznej asysty hamulodw. W gruncie reeczy
przekiada sie to na fakt, 7e nasza droga ha-
mowania jest dhufsza, a czas okragenia spa-
da. C-ABS ma jednak waime plusy wiaza-
ce sig ze stabilnoécia. Motocykl, w ktdrym
tylny hamulec drziata zawsze wozedniej niz
przedni zachowuje bardziej optymalne roz-
lodenie masy. Koba latwiej utrzymaé w tej
samej linii. Dodatkowo kiedy jestesmy juz
w pelnym zlodeniu i okazuje sig, 3¢ musi-

my jednak zaciesnic linig pokonywania za-
kretu, delikatny nacisk na déwignig hamul-
ca powoduje niezwykle rdwnomierng reak-
cje zawieszenia. Dzieki temu motocykl za-
chowuje sig bardzo neutralnie, a phynne,
minimalne zmniejszenie predkosci magice-
nie przyciaga po do wewngtrzng). Ma kos-
cu, ale weale nie najmniej wazny jest aspekt
psychologiczny. Kiedy wiemy, Ze pomaga
nam ARS (pomime, e nie radziala w pel-
nym zlozeniu) nasze hamowanie w zakret
jest odwainiejsze.

PODSUMOWANIE

Z C-ABS wigig sie duge plany (zobacz wy-
wiad z Martinem Bauerem, obok). Moina
sobie tatwo wyobrazic jego potencjal, tym
bardziaj, #2 kit wyscigowy bedrie pozwalat
na ingerencje w sposob jepo deiatania. fui
sam fakt, Ze trzeba sie zastanawiad czy mo-
tocykl hamuje lepiej czy porzej na ABS-ie
$wiadczy o tym jak technologicznie zaawan-
sowany jest systemn Hondy. Na drien drisiej-
szy miysle, e moina o oceniac w dwiach
aspektach. Fireblade z systemem C-ABS be-
drie bardzo bezpiecznym motocyklem dla
adeptiw jazdy po torze. Najczestsza pray-
czyng wypadkow wsrdd poczatkujacych
osib jest wiasnie uslizg przedniego kola
C-ABS obroni nas przed wigkszodcia takich
sytuacji. Osoby, ktore cheg sie scigac, pomi-
mo e da sie jechad szybko na motocyklu
z ABS-em, na drien dzisiejszy powinny ku-
pic sobie .zwyklego” Fireblade. W naszej
ocenie C-ABS ciaple za bardzo ograni-
cza mofliwoéci hamowania na suchej na-
wierzchni. Krotko mowiac Honda wypu-
4cita wspanialy sportowy system asysty,
ktéry sprawdzi sie na drodze i podczas jaz-
dy wyicigowej w deszczu. Aby na suchym
torze byl rownie dobry jak konwencjonalny
uklad trzeba bedzie jeszcze troche nad nim
popracowac.

Martin Bauer jest aktualnym Mistrzem
Niemiec klasy Superbike. W nadcho-
dracym sezonie chee zeby niemiecka fe-
deracja pozwolita mu sig $ciga na Fire-
bladzie z ABS-em.

WMC: Martin, jestes czlowiekiem ktdry
wydaje sig firmowad projekt Hondy doty-
czgey ABS-u w motocyklach sportowych.
Czy faktycznie moZemy miwic, e C-ABS
ma jakics atuty, kidre powinmy zaintere-
sowai zawodnikiw?

Martin Bauer: Tak, jestem przekonany, ze
system bedzie przydatny wwyscigach, dla-
tegn cheemy 2 niego skorzystad w nadcho-
drgcym sexonie. Wszystko zalezry od in-
terpretacji przepisow. Mam nadrieje, e
bedriemy dopuszczeni z tym systemem
do startow. Oczywiscie najwicksza ko-
rzyicia jaka preymiesie C-ABS jest modli-
wost jardy w trudnych wanmkach. Kiedy
pada deszer lub kiedy mamy do czynienia
z preesychajacym torem. Modesz wiedy
naciskat diwignie hamulca tak mocno jak
tylko cheesz, a system wyTeguluje wszystko
za ciebie i wykorzysta maksimum.

WMC: Cxy system zadziala kiedy moto-
cykl jest w chozemiu?

Martin Bauer: Mozna skladac sie w za-
kret z hamulcem weisnietym do konca.

Nie mozna hamowaé kiedy motocykl jest
w maksymalnym zlozeniu- to nigdy nie
bedzie mozliwe. Ale moina powiedzied,
fe mniej wiecej kiedy motocykl jest
w potowie maksymalnego zlozenia ciagle
jeszcze moina mocno hamowad preed-
nim hamulcem. To co jest naprawde do-
bre to fakt, e wtedy motocykl zachowuje
sig kompletnie stabilnie. Nie mamy ad-
nych niepozadanych ruchdw tylnej opo-
ny- to naprawdg bardzo waine.

WMC: Walczysz 0 zmiang regulacii zawo-
dow, musisz naprawde wierzyd, ie poje-
dziesz szybeiej na motocyklu = ABS-em...
Martin Bauer: Myile, ze kluczem do
sukcesu i naszym celem bedzie osia-
gniecie wyniku, w ktorym na suchej
nawierzchni motocykl daje takie same
modliwoici jak maszyna ber ABS-u.
Wierze, e bedziemy mogli to osiagnac.
ECU systemu bedzie moina regulowaé
i synchronizowac jego dzialanie z na-
szymi potrzebami i ustawieniem moto-
cykla. Witedy kiedy warunki atmosfe-
ryczne sig¢ pogorsza, my bedziemy mieli
ogromng przewage. Wyobraz sobie kie-
dy masz wyscig na mokrej nawierzch-
ni, hamujac w pierwszy zakret nigdy
nie wiesz gdzie znajduje sie limit przy-
czepnoici. Z tym systemem w ogdle cie
to nie obchodzi. Po prostu sie nie mar-
twisz. Nie ma mozliwosci 2ebys sie wie-
dy wywradcil. To niemogliwe.

WMC: W takim razie musimy zapytac ja-
kie sq szanse na to, e niemiecka federacja
pozwoli o sig sclgac na motocyklu = ABS
-cii w nadchodzgoym sezonie?

Martin Bauer: Mamy 90% pewnosci, Ze be-
dzie to modiwe.

WMC: W takim razie obiecujeny sledzic
twoje poczynania i Zyczymy sukcesdw...
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