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szystko zaczelo sie w 1992 roku. Na

NowatorSkle $wiecie pojawit sie pierwszy model
3 4 CBR 900RR oznaczony fabrycznie
rOZW|qzan|a, Iekka SC 28. Byt to motocykl bardzo wy-
trzymaly i znoszacy nawet najbar-

ra ma . Wyt rzyma* y dziej karkotomne sztuczki. Dlatego do dzisiaj
) jest uwielbiany przez stunteréw. Ciekawostka
SIInIk, dObra jest zastosowanie z przodu 16-calowej opony

majacej na celu poprawienie wiasciwosci

S k rzy n i a b i eg 6W jezdnych. Uzytkownicy SC 28 doskonale znaja

problemy ze zdobyciem opony we wlasciwym

i a g resywny Wyg I qd rozmiarze i wystarczajacym indeksie predko-

Sci. Dlatego tez czestym rozwiazaniem jest za-
1 kladanie felgi 17-calowej z CBR 600.

“ SpraW"y’ W 1996 roku powstal nastepca CBR 900RR

- SC 28 oznaczony SC 33. Zmieniono wyglad

‘Ze CBR 95 4RR SC 5 0 i udoskonalono mechanike - silnik zostal

4 O rozwiercony do 919 ccm, co poprawito osiagi

jeSt ba rdZO Chetn Ie silnika w dolnym zakresie obrotéw. Masa zo-

5 stala zredukowana o 2 kg. Rok 2000 przyni6st

ku powa nym kolejne zmiany. Nowe dziecko Hondy to CBR

900RR SC 44. Silnik mial juz 929 ccm i zasila-

rmto,_cykle m o ny byt dlugo oczekiwanym wtryskiem paliwa.

- W 2002 roku fabryke w Tokio opuscit nowy
-

model SC 50 silnikiem o pojemnosci 954 cem
i dopracowanym systemem wtryskowym.

Ostra, ale przyjazna

Nowy Fireblade budzi respekt ostrym wygla-
dem przedniego reflektora w ksztalcie ,lam-
bdy”. W rogach umieszczono $wiatla postojo-
we, na $rodku mijania, a drogowe po ich bo-
kach. W tylnej czesci pojawila sie dwupozio-
mowa lampa w technologii LED. Wszystko to
zgrabnie wkomponowano w zadupek. Alumi-
niowa rama zostala polakierowana na czarno,
co bardzo pasuje do wizerunku motocykla.
Z tego samego materialu wykonano tylny wa-
hacz.

Krawedzie gornej czesci zbiornika wygla-
daja jak splaszczone piramidki. Dzieki takie-
mu wyprofilowaniu baku, pozycja za kierow-
nica jest wygodniejsza. Kokpit do najpiekniej-
szych nie nalezy, ale za to jest czytelny. Znaj-
dziemy na nim duzy, cieklokrystaliczny ekra-
nik, z ktorego odczytamy predkos¢, tempera-
ture silnika, przebieg (catkowity i dwa dzien-
ne), oraz chwilowe spalanie. Co ciekawe, nie
jest ono pokazywane w formie ,1/100 km’, tyl-
ko ,km/I”. Tak wiec im wyzsza jest wskazywa-
na warto$¢, tym mniejsze jest zuzycie
benzyny. Poza tym mamy tradycyjna kontrol-
ke rezerwy, znajdujaca sie na tarczy analogo-
wego obrotomierza. Obie nozne dzwignie ma-
ja regulacje polozenia, tak samo jak klamka
hamulca. Tego udogodnienia zabraklo w przy-
padku sprzegla. Na szczescie fabryczne usta-
wienie bedzie odpowiada¢ wiekszosci moto-
cyklistow, a sita niezbedna do jego uzycia jest
niewielka.
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Sita spokoju

Pojemnos¢ silnika, w poréwnaniu do starszej
wersji wzrosta z 929 do 954 ccm. Nie wiazalo
sie to jednak z poteznym wzrostem mocy, gdyz
zamiast 148 mamy 151 KM osiagane przy 11
250 obr/min (odciecie zaplonu jest przy
12 000 obr/min). Jak wida¢, sama moc nie jest
rekordowa w tej klasie. Dla porownania, Suzu-
ki GSX-R 1000 z tego samego roku ma az 164
KM! Konstruktorom Hondy nie zalezalo jednak
na uzyskaniu najwyzszej z mozliwych warto-
$ci, lecz na liniowym oddawaniu mocy. W uzy-
skaniu dobrej elastycznosci bedzie pomocny
wysoki moment obrotowy, wynoszacy 105 Nm.

Dzieki poprawionemu ukladowi wtrysko-
wemu, silnik lepiej reaguje na ruch manetka
gazu. Wiryskiwacze maja teraz po dwie, za-
miast jednej dyszy. Dokladne rozpylenie ben-
zyny owocuje takze niskim spalaniem. W tra-
sie, przy spokojnej jezdzie, potrafi ono zej$¢
do 5,5 litra na setke. Srednio, w roznych wa-
runkach, nie przekracza ono 75 litra, chyba ze
kierowca wyjatkowo brutalnie obchodzi sie
z manetka gazu. Wtedy CBR moze skonsumo-
wac¢ nawet 10 1/100 km, ale i tak jest to lepszy
wynik niz w przypadku wiekszosci konkuren-
cyjnych motocykli z tamtego okresu.

Pomimo tak pozornie spokojnego charak-
teru nie mozna traktowa¢ CBR 900RR niepo-
waznie. Wewnatrz drzemie potwor. Motocykl
zywiolowo reaguje na ruch manetkq i wyrywa
do przodu jak gepard w pogoni za upatrzong
gazela. Jego mozliwosci i zalety sprawiaja, ze
dosiadajac go, czuje sie dreszcze na plecach.
Z drugiej za$ strony nie jest to motocykl, ktory
bedzie chciat za wszelka cene zrzuci¢ swojego
kierowce. Moc oddawana jest liniowo, nie od-
bywa sie to na zasadzie ,dlugo nic, a potem
katapulta przy 8000 obr/min”. Bez problemu
Honda mozna jezdzi¢ spokojnie, cieszac sie
zapasem momentu obrotowego i lekko dziata-
jaca skrzynia biegow.

Na ulice i na tor

Przednie zawieszenie to sztywny widelec
typu upside-down z rurami no$nymi o Sredni-
cy 43 mm. Ma pelna regulacje, co pozwala do-
stosowaC jego prace do potrzeb kierowcy
i warunkow na drodze czy torze wyscigowym.
Tylny wahacz polaczony jest z centralnym
elementem resorujaco-tlumiacym za posred-
nictwem systemu Pro Link. Gazowy amorty-
zator ma bezstopniowa regulacje sily thumie-
nia dobicia i odbicia, a sprezyna 13 stopni re-
gulacji napiecia wstepnego. W praktyce taki
uklad sprawuje sie catkiem niezle. Na seryj-
nych nastawach Honda nie ubija nadgar-
stkow kierowcy, ani jego kregostupa. Jest wy-
godniejsza, niz moze na to wskazywac agre-
sywny wyglad. Motocykl dobrze sprawuje sie
w mie$cie. Dzieki niskiej masie i niewielkim
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| niskie spalanie
m niezawodny silnik
i skrzynia biegow
m dobre $wiatta
m niska masa
m dobre wiasciwosci jezdne
m pojemny schowek

m brak amortyzatora skretu
m glo$na praca silnika
m pekanie owiewki czotowej
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gabarytom manewrowanie miedzy samocho-
dami nie jest utrudnione. W poréwnaniu
z nakedami moze brakowa¢ troche zwrotno-
§ci, ale w codziennej eksploatacji tego sie nie
odczuje. Za to duzo zabawy jest na zakretach,
ktore Fireblade naprawde lubi. Z czystym su-
mieniem moge stwierdzic, ze nawet delikatny
balans cialem sprawi, ze Honda sama sktada
sie w winkle.

Aby ze spokojem ducha napawac sie emo-
cjami, jakie daje ,Blady”, nalezy zainwestowac
w amortyzator skretu. Bez niego na polskich
drogach czeka nas ,shimmy”. A skoro kierow-
nica moze ,zatrzepac” podczas zwyklej jazdy,
to co dopiero dzieje sie przy wygtupach? Co
prawda ,gumujac” na siedzaco, nie ma az ta-
kiej tragedii, ale stojaca pozycja kierowcy przy
opadaniu, jest juz naprawde niebezpieczna.
Dodam tylko, ze CBR 954 wprost uwielbia ja-
zde na tylnym kole i przychodzi jej niezmier-
nie fatwo.

Ale to nie ulica jest prawdziwym zywio-
lem tej Hondy. SC 50 nie bedzie protestowac
przeciw wizycie na torze. W koncu jest to mo-
tocykl sportowy. I nie przez przypadek w nieo-
dleglych czasach byt czestym gosciem w Poz-
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naniu, a Pawel Szkopek zdobyl na nim tytut
mistrza Polski w klasie Stocksport.

Jak wiadomo, motocykl sportowy musi nie
tylko dobrze sie rozpedzac i skrecac, ale tez ha-
mowac. Fireblade w tym zakresie jest tez do-
brze uzbrojony. Przednie zaciski maja po cztery
tloczki pokryte specjalng warstwa zmniejszaja-
ca tarcie. Uklad ten spisuje sie nawet lepiej niz
szesciottoczkowe zaciski Suzuki GSX-R 1000.
Warto tylko zainwestowac w przewod w stalo-
wym oplocie. Z tylu mamy jednottoczkowy za-
cisk, ktory jest zupelnie wystarczajacy.

W trasie

Podréz tym motocyklem jest przyjemna, nie
powoduje wiekszego zmeczenia, bolu rak
i kregostupa. Podnozki kierowcy sa zamonto-
wane na odpowiedniej wysokosci i cofniete na
tyle, iz ich polozenie nie powoduje skurczow
ndg. Bez wigkszego wysitku da sie przejecha¢
bez postojow od tankowania do tankowania,
czyli okoto 200 km. Zrobienie 400 czy 500 km
dziennie nie stanowi wiekszego problemu. Na
pewno z taka opinia nie zgodzi sie ,pleca-
czek”. Moja pasazerka bolesnie odczuwa po-
droz juz po przejechaniu dystansu 100-150 km.

Spowodowane jest to wysoko zamontowany-
mi podndzkami, ma wiec bardzo zgiete nogi
i wysoko ulozone kolana. Niska szyba i sporto-
wa pozycja powoduja, Ze pasazer na wysoko
umiejscowionej, miekkiej jak na sportowy mo-
tocykl kanapie, ma ciezka dole. Sytuacja tro-
che sie poprawia po zmianie szyby z seryjnej
na turystyczna, wtedy odpada nam problem
smagajacego cialo wiatru. No ale wtedy 954
duzo straci ze swej urody. Zmiana szyby orygi-
nalnej na racingowa poprawia komfort tylko
kierujacego pojazdem. Z wlasnego doswiad-
czenia - polecam. Inna sprawa to zapakowa-
nie bagazy w trase. Schowek pod siedzeniem
pasazera jest naprawde spory, ale nie na tyle,
by zmiesci¢ tam przybory na tydzien. Mozna
ratowac sie torba na bak, plecakiem czy nie-
wielkimi sakwami przeznaczonymi na sporto-
we motocykle.

Eksploatacja

Honda przyzwyczaita nas do jedwabistej pra-
cy swoich silnikow. SC 50 zdaje sie podwazac
te regule. Dzwiek, jaki wydaje silnik, jest zu-
petnie inny niz w starych modelach Fireblade.
Sprawia wrazenie, ze zaraz co$ sie urwie i sil-
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nik zamilknie na zawsze. Spokojnie, to tylko
zawor wydechowy wydajacy metaliczne, nie-
pokojace diwieki przy dodawaniu czy
ujmowaniu gazu. Istnieje co prawda mozli-
wos¢ regulacji linek sterujacych zaworem, ale
nie gwarantuje ona, ze halas zniknie catkowi-
cie. Ten model po prostu tak ma. Inna, typowa
przypadioscia CBR 900RR jest hatasujacy tan-
cuszek rozrzadu. Wymiana napinacza zazwy-
czaj eliminuje ten problem. Kolejne manka-
menty to pekanie przedniej owiewki w wyni-
ku wibracji. Plastiki Fireblade sa odchudzone
i ciensze niz w poprzednich modelach i dlate-
go tez bardziej podatne na pekniecia.

Problemy, jakie sprawa brak amortyzatora
skretu, mozemy wyeliminowac, dokonujac za-
kupu tego wartosciowego urzadzenia. Sred-
niej klasy amorek z mocowaniem kosztuje
okolo 1200 - 1700 zi. Nie polecam chinskich
zamiennikow, ktore bez problemu mozemy
znalez¢ na serwisach aukcyjnych za okoto 350
zh Taki amortyzator dziala tak, jakby go
w ogole nie bylo. Poza tym czeka nas typowy
serwis, ktory nie odbiega pod wzgledem kosz-
tow od innych motocykli sportowych - szybko
zuzywaja sie opony. Koszty przegladow nie sa
duze, gdyz dokonuje sie je co 12 tys. km, a re-
gulacje zawordw co 24 tys. km.

W Polsce i USA

W Polsce ciezko znalez¢ CBR 900RR w bardzo
dobrym stanie. Wiekszo$¢ dostepnych egzem-
plarzy, mialo rézne przygody. Niekoniecznie
konczyly sie one jedynie na wizycie u lakier-
nika. Taka sztuke mozna bez problemu dosta¢
w granicach 15 000 zl, ale zeby wszystko dzia-
lalo i wygladalo jak trzeba, nalezy dodatkowo
dolozyc¢ kilka tysiecy, co zapewne nie ma wie-
kszego ekonomicznego sensu.

Jezeli chcemy zakupic Fireblade w ideal-
nym stanie, trzeba zaplaci¢ duzo wiecej. Ce-
ny wynosza od 18 000 do 20 000 z. Miedzy
motocyklami z poszczegdlnych lat produkcji
nie wystepuja wielkie roznice w cenie. Zna-
czaco tansze sa jednak motocykle z USA,
$rednio o 1000 - 1500 zi. Na rynku wtérnym
jest ich calkiem sporo. Jak je rozrozni¢ na
pierwszy rzut oka? W amerykanskiej CBR
tabliczka znamionowa znajduje sie po lewej
stronie, na wysokosci baku, a nie po prawej
przy glowce ramy. Migacze maja zarowki
z podwojnym wloknem, a tylna zebatka ma
43 zeby zamiast 42. Amerykanska wersja nie
ma immobilisera i oczywiscie licznik jest w
milach (ale mozna go przestawi¢ na km).
W europejskich wersjach modelu wlacznik
Swiatet zniknat 2003 .
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podwdjny tarczowy, 330 mm,
zaciski czterotoczkowe

T1/100 km

Tuiycie paliwa:

Warto jeszcze wspomnie¢ o przebiegach
motocykli bedacych na rynku. Tutaj panuje
roznorodno$¢. W wiekszosci sa to przebiegi
rzedu 30 000 km, ale przebiegi rzedu 15 000
km tez mozna znalezé bez wickszego
problemu.

Honda CBR 900RR SC50 jest godna pole-
cenia dla motocyklisty z do§wiadczeniem. Dla
poczatkujacego jest zdecydowanie za mocna,
pomimo liniowego oddawania mocy. Nie
oszukujmy sie, 151 KM nie jest dla nowicjuszy.
Za to wprawiony i $wiadomy swoich
umiejetnosci motocyklista ujezdzajac Firebla-
de, dostrzeze jego zalety - dobre prowadze-
nie, wysoki jak na sprzet sportowy komfort ja-
zdy i skuteczne hamulce. °




