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Raport z iazdu Hondg FireBlade

—

W odraznieniu od konkurencji,
Honda nie stawia na moc maksy-
malng, w kazdym razie nie jest
to sprawa nr 1. Chce walczye
raczej dzlekl perfekcyjinemu wy-
wazeniu i redukcji masy. Nowy
FireBlade jest kolejnym dowodem
na to. Tekst Kristiian Ticak, zdjecia Honda

odczas gdy konkurenci szpanujg
‘mocami rzedu 180, a nawet
200 KM, FireBlade zadowala sie 178 KM.
Trudno tym zaimponowac wyznawcom
przecinakéw, ale — jak mawiajg zoriento-
wani — nie diugos¢, lecz technika $wiadczy
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__a mazl(wo-
$ciach. Co o znaczy,

e Honda stawia przede wszyst-
kim na dynamike? Ot6z to, Ze licza sig do-
stepnosdé mocy w réinych zakresach ob-
rotéw, rozkiad mas, Wywazenie, wiasnosci
prowaczenia i przyjemnos¢ z jazdy.
Podoebnie jak w przypadku prezentaciji
przed rokiem nowego CBR-a 600 RR;
w Hondzie postawiono na lekkosé kon-
st_rul_(_'cji, Padobno— po raz pierwszy w kla-
sie 1000 - masa motocykia nie przekroczy
200 kg i to z pelnym zbiomikiem! Dawa-
joby to moc jednostkowa 0,89 kg/KM i by-
loby nowym rekordem wsréd przecina-

ha
kow. —
Zreszta 178 KM - =

to'tez nie sg zarty. Zarow-

no na co dzien, jak i na torze wysci-
gowym' trzeba je odpowiednio wykorzy--
staé. Przede wszystkim dlatego, ze mo-

‘ment obrotowy pozostal praktycznie bez

zmian, jest jednak dostepny o cale 1500
obr/min wezesniej.

Silnik i podwozie odchudzono o: pra-
wie 5 kg, Nowa rama skiada sie z czterech
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== =3 - jak dotychczas — z dziewieciu
==z <ofa stracify na wadze 0,5 kg. Na-

= -z «azdej z tarcz hamulcowych zaosz-
—==2z070 100 g. Dla zapewnienia jak naj-
= o rozlozenia mas wydech powe-
—owz - tak jak w MotoGP — pod silnik. Ma
© ZoZzkowo te zalete, ze zapewnia mak-
===y przedwit w ztozeniu. Aby uzyskaé

L ==y ustawiono pod kgtem mniejszym
- Nowe, wieksze tloki waza 177 g,
zn. tyle samo, co dotychczas. Pe-
len niespodzianek tor Losail
w Katarze ma mnostwo wyrafi-
nowanych tukéw i podstepnych
winkli. Ten obiekt idealnie nadaje
=2 sprawdzenia, co potrafi Honda Fire-
== rocznik 2008.
.z sygnalizatorze przy boksie zapala
== —<=lone Swiatfo — ruszamy. Pierwsze
=zznie po kilku okrgzeniach: motocyki
==° bardzo zwarty. Dzigki obnizonej
*I mm wysokosci siodia, przy prawie
~=zTsnionym usytuowaniu podndzkow,
_giecia kolan jest wiekszy niz w po-
=2nim modelu. Silnik przyspiesza
' oryzwoicie juz od $rednich obrotow.
= <2ncu trudno od litréwki wymagac cze-
223 nnego. FireBlade od dawna jest zna-
~. = rownomiernego oddawania mocy,
=2nzk w nowej wersji robi 10 bardzigj
zczcydowanie. Jest to zadziwiajjce,
2oyz stosunek srednicy cylindra do
s<oku tfoka zmieniono z 75:56,5 w ub.r.
20 76:55,1 obecnie. Zawory dolotowe
» nowym silniku sg wykonane z tytanu
majg $rednice wieksza o 1,5 mm. Sred-
~ 2z gardzieli wirysku wynosi obecnie
22 mm, czyli 0 2 mm wigcej niz poprzed-
~o. Oba walki rozrzadu zostaly odchu-
zzone o 500 g kazdy. Rezultat: obroty
maksymalne wzrosty do 13 000 obr/min.
Jezeli chodzi o reakcje na gaz - do-
Tycnezas nie byla to mocna strona FireBfa-
z='a. Wida¢ tu wyrazng poprawe, trudno
'=dnak powiedzie¢, ze maszyna robi to
migkko. Natomiast model 2008 oczarowu-
2 rzeczywiscie doskonatym wywazeniem
siinika i podwozia. Dzigki bardziej zwartej
<onstrukcji udalo sig przesung¢ czterocy-

| i )i

b}

ndrowy silnik mocniej do przodu. Pozwo- ’




4 Blady pozwala nie bac sie nawet pochylen z cyklu tokciem po asfalcie.

lito to zastosowa¢ o 11 mm diuzszy wa-
hacz, bez zmiany rozstawu osi.

Honda bez trudu przechodzi z jednego
pochylenia w drugie i czujnie reaguje na-
wet na lekkie impulsy do skrecania. Korek-
ty kursu nie sprawiajg zadnej trudnosci.
Takze do precyzji jazdy w zakretach nie
ma zadnych zastrzezen. Przynajmniej na
pierwszych okrgzeniach. Jednak palace
sfonce, wynoszaca 44°C temperatura as-
faltu i moc litrowego silnika szybko dopro-
wadzity opony Bridgestone BT 015 do gra-
nic mozliwosci. Z tego powodu musieli-
$my poczeka¢ do popotudnia ze spraw-

dane techniczne

dzaniem mozliwosci siln
Wtedy Blady dostat wy$

002. Porecznos¢, precyzja
wania — z wy$cigowymi opo
znowu jest tak jak trzeba. T
jemy wystarczajaco duzg p

aby katapultowac FireBlade'a
prostg i na diugich, przejezc
nym gazem lukach, pozostawzg
na obranym torze jazdy. Poma
zmiana dos¢ migkkich s
ustawien zawieszen na szt ]
mienie mozna bardzo dobrze d
do ostrzejszego stylu jazdy, co s

Silnik
Chiodzony cleczg, czterocylin-
drowy, rzedowy, watek wyrdw-
nowazajacy, napedzany faricu-
chem rozrzad DOHC, cztery za-
wory na cylinder, szklankowe po-
pychacze, wirysk paliwa, $r. gar-
dzieli 46 mm, regulowany katali-
zator, akumulator 12 V/6 Ah, me-
chanicznie sterowane, wielotar-
czowe sprzegio mokre, skizynia
szesclobiegowa.
Sr. cyl. x skok tioka
76,0 x 55,1 mm
Pojemnos¢ skokowa 1000 cm?
Stopiert sprgzania 12,3:1
Moc maks. 178 KM (130,7 kW)
przy 12 000 obr/min
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Maksymalny moment obrotowy
114 Nm przy 8500 obr/min

Podwozie
Rama grzbietowa z aluminium,
widelec upside-down, Srednica
goleni 43 mm, regulowane na-
pigcie wstepne sprezyn oraz tiu-
mienie dobicia | odbicia, dwura-
mienny wahacz z aluminium,
centralny amortyzator z mecha-
nizmem dzwigniowym, regulo-
wane napigcie wstepne sprezyny
oraz tlumienie dobicia i odbicia,
Z przodu dwie tarcze hamulco-
we, Srednica 320 mm, zaciski
czierotioczkowe, z tylu jedna tar-
cza hamulcowa, Srednica 220

mm, plywajacy zacisk jedno-

tioczkowy.

Kotfa odlane z aluminium
350x17/6,00x 17

Opo

ny
120/70 ZR 17 / 190/50 ZR 17

Wymiary | masy
Rozstaw osi 1405 mm
Kat glowki ramy 66,8"
Wyprzedzenie 96 mm
Skok zawieszeni  120/135 mm
WysokoS¢ siodla 831 mm
Masa z paliwem 199 kg
Poj. zbiornika paliwa/rezerwa
17,7/4 |

Cena ok. 52 000 z

& a Coraz mniejsze owiewki dopro-
wadzaja zawodnikéw do rozpaczy
- nie ma gdzie klei¢c logo sponsorow.

4 Wahacz dluzszy o 12 mm, ale
taki sam rozstaw osi.

v Kierunkawskazy i tylny blatnik
umieszczono na stelazu wychodza-
cym poza obrys motocykla.




genialna porgcznos¢ Bladego

Rozmowa z Kenanem Sofuoglu - mistrzem swiata w klasie Supersport 600

Co sagdzisz o nowym Bladym?
Rzadko jezdze na seryjnych motocy-
klach, wiec nie bardzo mozna uznaé
mnie za speca. FireBlade'a dosiadatem
i co do jednego jestem pewien — po-
recznosc jest absolutnie genialna.

Ma szanse na sukces rynkowy?

Za mato wiem, zeby odwazyc¢ sie na
spekulacje. Porozmawiajmy moze

o tym, na czym znam si¢ duzo lepiej...

OK. Wobec tego - jak ci Idzie z no-
wym motocykiem I w nowej klasie?
Coraz lepiej, ale czeka mnie jeszcze
sSporo pracy, bo musze kompletnie
zmieni¢ swoj styl i technike jazdy.
Szescésetka jezdzitem ,ha okragto”

i w tym samym stylu wchodzitem w za-
krety: z rozmachem. Na tysigczce trze-
ba-ostro hamowa¢, bardzo szybko
odprostowa¢ motocykl, a potem ostro
odwing¢. Czyli wszystkiego musze na-
uczy¢ si¢ niemal od nowa!
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Jakie masz plany na sezon 2008?
W lutym mo;j FireBlade bedzie skom-
pletowany i gotowy do startu w MS
Superbike. Wtedy zaczynam prawdzi-
we przygotowania. Ucieszytbym sie,
gdyby udato mi sig skonczy¢ sezon
w pierwszej pigtce. Chciatbym tez
—rzecz jasna — kilka wyscigow zakon-
czy¢ na podium.

Jak ukfada ci sie wspéipraca z kole-
ga z zespolu Carlosem Checg?
Carlos to wielki jezdziec i imponujaca
osobowos¢. Dla mnie jest on w zespo-
le idealnym partnerem. Moge sie od
niego duzo nauczy¢ i podgladam go
przy kazdej okazji. Facet ciagle potrafi
szybko jezdzi¢ i na wszystkich trenin-
gach jest szybszy ode mnie!

Czy dia kibicow w Turcji jestes juz
kims takim jak Rossi dia Wiochow?
O, nie! Do popularnosci i klasy Rossie-
go jeszcze wiele mi brakuje. Niemniej
dzigki mojemu tytutowi w Superspor-
tach 600 w Turcji wyraznie wzrosfo za-
interesowanie sportami motocyklowy-
mi. W Superbike’ach zapewne bede
wiec miaf jeszcze wiecej fanow. Jest
dla kogo jezdzic!

skonafe warunki do ostrej zabawy. Od
6000 obr/min Honda napina miesnie i row-
nomiernie daje czadu az do czerwonego
pola (13 000 obr/min; w ub.roku 12 200
obr/min). Najnowsza wersja wyraznie zy-
skata na kopie i agresywnosci. Dzieje sie
tak, mimo iz przyrost mocy nie jest tak
spektakularny, jak w prezentowanej w po-
przednim MOTOCYKLU Kawie ZX-10R. Na
Bladym nuda nie grozi. 178 KM rozpedza
go na koncu ponadkilometrowej prostej
przed metg do 297 km/h. Zaraz potem
ujarzmiajg go nowe, wyposazone w alumi-
niowe ttoczki zaciski typu monoblock. Zre-
dukowa¢ o trzy biegi, zwolni¢ — wszystko
jest takie proste. Nowe sprzegto antyhop-
pingowe (wiecej o nim na str. 78-79) w za-
rodku eliminuje podskakiwanie tylnego
kofa. Pasuje to do charakteru motocykla,
podobnie jak dyskretne prychanie z tyta-
nowego tlumika. Dzieje sie tak nawet na
petnym gazie. Gtoény ryk nie pasowatby
do FireBlade’a. W koncu o powaznych
sprawach mozna mowi¢ takze po cichu.
Porownanie $wiezych litrowek zapo-
wiada sig arcyciekawie. |

¥ Niby ,,tylko” 178 KM, ale oddawa-
nych w przyjazny dla bikera sposadb.
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