il Honda CBR 900 RR

Ostatni szlif

Przez cztery lata byla szczytem osiagniec. Przez cztery lata Fireblade pozostata prawie nie zmieniona.
Teraz najlepsza bron Hondy doktadnie doszlifowano. Stata sie grozniejsza niz kiedykolwiek dotad.

Zo wzgledu na nowe opony
pierwsze okragzenie toru
trzeba przejecha¢ ostroznie.
Drugie juz prawie na pelnv
gaz, a od trzeciego opc
Bndﬂe~tone BT 56 sg j
w szezytowej formie. Teraz
mozna brutalnie hamowaé
przed szykang konczaca pro-
sta przed meta. Z zacisniet;
przednim hamulcem 0
zlozy¢ maszyne w prawo i po-
oli zwolni¢ dzwigni
ca. CBR utrzymuj
typowego ruchu
go, spowodo anego momen-

przedniej oponv i lekko W LhO-
dzi w nastepny zakret.
Na czwartym bie-
gu jazda z mak-
nalnym
pochyle-
niem  we-
wnetrzng
ng tuku
1 wezesne przyspieszanie.
CBR prawie nie drgnie
przejezdzaniu przez
na srodku tra-
lekkie zakoty
nie i znowu w podwoziu panu-
je spol 0] Znowu gaz, pochy-
lenie az dzwignia hamulca
zaczyna  ociera¢ asfalt

chwilg przezylo. Dlaczego
CBR 900 RR tak tatwo i neu-
tralnie pokonuje zakrety?
Czy zalezy to tylko od s

nie dla Hondy opracowanych
opon Bridgestone BT 567
Fakt, ich przyczepnos¢ j
doskonata, z

runkach e

broduszne, zwrotnos¢

opong 130 - pierw 7017edna
Jednak rowniez inzyniero-
wie Hondy przyczynili sie




do imponujacych osiagniet
motocykla. ,900” miata stac
sle mocniejsza, szybsza, Wy-
godniejsza 1 lzejsza. Aby to
osiagnac, Japonczycy nie
szezedzili trudu ani kosztow.
Mimo ze tego na pierwszy
rzut oka nie wiadac - CBR
900 RR to zupetnie nowy mo-
tocykl.

Zacznijmy od najwazniejsze-

go zespotu - silnika, Dzieki
zwiekszonej $rednicy tlokow
1 wynikajacej z tego pojemno-
sai 9185 em? (zamiast do-
tychczasowych 893), catero-
cylindrowy silnik ma wieksza
moc przy $rednich obrotach.
Pomaga mu w tym nowy
uktad zaplonowy, ustalajacy
7 pomocg czujnikow obroty
1 polozenie  przepustnicy
1okreslajacy na tej podstawie
optymalny punkt zaplonu.
W oddtawionej wersji moc
wynosi  podobno  obecnie
128 KM, zamiast dotychcza-
sowych 125 KM (przy tych sa-
mych obrotach).

Oprdcz wzmoenionych tozysk
korbowodowych zastosowano
rowniez wzmocnione sprzeglo
1 skrzynie hiegow. Duzy na-
cisk potozono na wyttumienie

hatasow. Aby wyciszy¢ odglo-
sy dochodzace ze sprzegla
i skrzyni biegow, pokrywe od-
lano z podwajnymi Sciankami
1 zamocowano do obudowy
silnika przy uzyciu gumy.
Dzigki bardziej zwartemu
1 wydajniejszemu alternato-
rowi, obudowa silnika jest
010 mm wezsza. Wyposazono
ja rowniez we wziernik pozio-

W Hondzie CBR wszystko
podporzadkowano spor-
towemu charakterow.
Zyskata weisza sylwetke
ifiligranowe czgsc

mu oleju. Czasy, w ktorych
pokrywa alternatora Firebla-
de'a ocierata o ziemie stwa-
r7ajac powazne zagrozenie -
mingly.

Zadziwiajace jest rowniez to,
czego inzynierowie dokonali
W aluminiowym podwoziu.
Ciensze Scianki profili ramy
1 wahacza oraz ekstremalnie
filigranowe czesci odlewane
w obrebie utozyskowania wa-
hacza pozwolily zmniejszyc
ciezar catkowity CBR o 2 kg,
bez zmniejszenia stabilnosci.
CBR nigdy nie imponowata
szybkoscia ~ maksymalna,

Obecnie, pod tym wzgledem
nastapita zmiana. Nie naru-
szajac typowej linii Firebla-
de’a, wspotezynnik oporu po-
wietrza poprawiono stosujac
wezsza, zagieta chlodnice,
wigksze  wloty  powietrza
w obudowie 1 bardziej opty-
wowy przedni blotnik. Na
lekko wznoszace] sie prostej
przed meta Honda uzyskala,

wedtug  szybkosciomierza,
250 km/h. Dobrze, ze nie
zmieniony uktad hamulcowy
dziatal niezawodnie 1 sku-
tecznie, rowniez po dziesieciu
okrazeniach  przejechanych
7 taka szybkoscig.
Wyraznie jest wyczuwalna
bardziej odprezona pozycja
kierowcy. Dzieki bardziej pta-
skiemu 1 wezszemu 18-litro-
wemu zhiornikowi i dalej do
tylu  odgiete] kierownicy,
CBR 900 RR prezentuje sie
dobrze nie tylko na trasie wy-
scigowey.

0

Kolory Sparkling Red,
Black, Blitz Grey Metallic.
Gwarancja - dwa lata, bez
ograniczenia  przebiegu.
Cena: 33 tys. zL.

HONDA CBR 900 RR
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