


it der CBR 900 RR er-
Mfand Honda 1992 das

starke und leichte
Sport-Motorrad. Sieben Jahre
spater hat die Fireblade so
manche Modellpflegemafnah-
me mitgemacht, zwei komplet-
te Modellwechsel hinter sich
und firmiert seit 1997 unter
dem internen Kirzel SC33.
Am Grundkonzept hat sich
aber selbst bei der letzten
groBeren Renovierung flir das
Modelljahr 1998 nichts geén-
dert: Mit 203 Kilogramm voll-
getankt ist die CBR 900 RR
immer noch ein Leichtgewicht,
mit echten 130 PS dazu nicht
schlecht motorisiert, wenn ihr
in Sachen Leistung auch Ka-
wasaki ZX-9R und Yamaha
YZF-R1 langst den Rang ab-
gelaufen haben. Zeit flr ein
Tune-Up!

Da es Honda Deutschland
nicht gerne sieht, wenn die
hauseigenen Kunstwerke ver-
andert werden (,da gibt es
nichts zu verbessern®), und
demzufolge fir ein Tune-Up
keine Testmaschinen zur Ver-
figung stellt, halfen uns wie-
der einige Honda-Handler aus.
Zwei '98er Modelle stellten
diesmal Hacker aus 71287
Weissach (Tel. 07044/31875)
und Wellbrock aus 28865 Lili-
enthal (Tel. 04298/3254) zur
Verfligung, eine '97er Fire-
blade steuerte Hofmann aus
97724 Burglauer (Tel. 097 33/
8118 10) bei.

Mit ihnen ging’s ins wetter-
sichere Spanien — und dies
gleich mehrfach, um auf Renn-
strecken und LandstraBen alle
Testergebnisse zusammenzu-
tragen. Dabei wurde zunéchst
nach den besten Reifen flir die
aktuelle SC33 gesucht (ab
Seite 102) und anschlieBend
Uberpriift, ob sie sich mit einer
anderen Sitzposition (siehe
FuBrasten ab Seite 108) viel-
leicht noch besser dirigieren
taBt. Die Frage, ob ein Len-
kungsdédmpfer an der Fire-
blade nétig ist, schlief3t den er-
sten Teil des Tune-Up ab (ab
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um  einmal getroffene Ent-
scheidungen geht. Moden
kommen und gehen, aber was
in der Entwicklungsabteilung
der Japaner einmal fiir gut be-
funden wurde, das bleibt. Als
die Honda CBR 900 RR auf
den ReiBbrettern entstand,
war eine Kombination aus 17
Zoll-Hinterradfelge und 16 Zoll-
Vorderrad ein ganz heiBer Tip.
Also bekam die Fireblade nicht
nur diese GroBen spendiert,
sondern dazu auch gleich
noch einen besonders fetten
130er Pneu an der Front
Renn- und Sportmotorrader
rollen zwar seit Jahren wieder

wen
rer jetzt zuweilen mit 16.5 Zoll-
Felgen experimentieren), tir
die Fireblade bleibt’s aber bei
der ungewdhnlichen Losung.
Die Reifenindustrie hat
sich léngst darauf eingestelit
und baut speziell fir die CBR
900 RR alle gangigen
Sportreifen in dem einmaligen
Format 130/70-16. Kombiniert
werden sie fir die SC33 hinten
mit einem 180/55er Pneu auf
einer relativ schmalen 5,50
Zoll-Felge. Um ordentliches
Gummi aufziehen zu kénnen,
muB also niemand mehr seine
SC33 extra auf ein 17 Zoll-Vor-
derrad umbauen. Ob die Um-

Reifen fiir die Honda CBR 900 RR (SC33)*
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In Richtung

Schraglage schief3t
~ die SC33 eigentlich
8 immer sehr spon-

tan, doch was dann

passiert, hangt
vom Reifen ab:
Kippelt sie? Mu3
sie mit Kraft
gefiihrt werden?
Reicht der Grip?

rustung, die unter Fireblade-
Fahrern friiher zum guten Ton
gehorte, am aktuellen Modell

{iberhaupt noch Vorteile bringt,
lesen Sie auf Seite 104.
Mit Reifenfreigaben tut

sich Honda fiir seinen Vorzei-
ge-Sportler schwer. Serien-
méBig gibt es zu den beiden
méglichen Erstausriistungen
(Bridgestone BT 56, Michelin
TX 15/25) Uberhaupt keine Al-
ternativen. Per Gutachten, das

bei den Honda-Héndlern zu
bekommen ist, werden zwar
viele andere Kombinationen
freigegeben. Sie entpuppen
sich bei genauerem Hinsehen
aber zu einem nicht unerhebli-
chen Teil als Altlasten. Bridge-
stone BT 50, Duniop D 202
oder Michelin A/M 89 X etwa
mégen zu ihrer Zeit tolle Rei-
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fen gewesen sind, kommen
aber auf der aktuellen Fire-
blade nicht einmal als Alterna-
tive zur ordentlichen Erstberei-
fung emsthatft in Betracht. Vl-
lig leer geht aus, wer die neue-
sten oder heiBesten Gummis
far seine ,Feuerklinge® sucht:
Kein einziger Rennreifen er-
hielt bislang den Segen der
Honda-Oberen, und das aktu-
elle Gutachten datiert vom Mai
1997, ist aber immerhin fir al-
le SC33-Baujahre giltig.

Eine bewéhrte Adresse fir
Reifenfreigaben  mit  allen
Schweinereien ist Alpha-Tech-
nik, wo das Kleingedruckte
auch im Fall der SC33 die le-
gale Verwendung praktisch all
dessen erlaubt, was sich die
Rennabteilungen der Reifen-
Hersteller fiir ihre Seriensport-
Kunden so ausgedacht haben.
Selbst die extremen Dunlop D
207 GP und Michelin TX 15/25
Race (den aktuellen Race3
gibt’s allerdings nur fir hinten)
finden so zum Arger von Hon-
da Deutschland den Weg auf
die StraBe. Dazu umfaBt das
Alpha-Technik-Gutachten vie-
le 190er Breiten fir das Hinter-
rad, von denen wir zwei exem-
plarisch ausprobierten (siehe
Seite 104).

Den Weg ins Tune-Up fan-
den alle aktuellen Sport- und
Rennreifen in OriginalgroBe.
Tourensport-Konstruktionen
und altere Baureihen wurden
nicht berlcksichtigt, schlieB-
lich ging es darum, die Fire-
blade schneller zu machen.

Und siehe da: Die aktuelle
CBR 900 RR lechzte bei den
Testfahrten auf spanischen
Rennstrecken und Landstras-
sen nur so nach haftfreudigem
Gummi. Mehr Grip muf3 bei ihr
nicht etwa mit schiechteren
Fahreigenschaften erkauft wer-
den. Ganz im Gegenteil brach-
ten — zumindest auf der Renn-
strecke — gerade die Reifen mit
nicht ganz so innigem Kontakt -
zur StraBe einige Schwachen
des aktuellen Chassis zutage.
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bleme im

Schiebebetrieb aufl.ﬂstﬂ!t.
also in demn Moment, wenn in

der Kurve wieder Gas angelegt
wird. Ob sich das mit anderen
Federelementen kurieren laBt,
wird im zweiten Teil des Tune-
Up gekléart.

Mit fast allen Kombinatio-
nen prasentierte sich die CBR
900 RR als Vorbild an Stabi-
litét, Unterschiede zeigten sich
vor allem beim Bremsen und
Einlenken. Nicht mit jedem
Reifen war es ganz leicht, die
richtige Linie zu finden, nicht
mit jedem lenkte die SC33 vol-
lig gleichméBig ein, und nicht
jeder zeigte klar und deutlich,
was auf der StraBe passierte.
Haufig lieB sich die Maschine
zwar Uberaus spontan aus der
Mittellage in Richtung Schrage
dirigieren, muBte dann aber
mit Kraft in tiefere Lagen wei-
tergefiihrt werden. Das rdhrt
eindeutig vom fetten Vorder-
reifen her, trotzdem haben die
Hersteller das Fireblade-Vor-
derrad insgesamt im Griff.
Denn letztlich lieB sich mit al-

ANDERE REIFEN- UND FELGENGROSSEN

olange die CBR 900 RR
ein 16 Zoll-Vorderrad
besitzt, wird die Umri-

stung auf ein 17 Zoll-Teil wohl
der erste Umbau-Gedanke
bleiben. Kein Problem: Honda-
Zubehor-Spezialist Thurn (Tel.
09352/6734) und Honda-
Héndler Hacker (Tel. 07044/
31875) etwa passen das Vor-
derrad der CBR 600 F mit
Distanzhiilsen in die 900er ein.
Wir pickten uns den Michelin
TX 15 und den Pirelli MTR 01
Corsa heraus, um beide Vari-
anten zu vergleichen.

Mit dem 130/70er Michelin
lenkte die Honda zwar nicht
villig homogen ein und wirkie
etwas kippelig, war aber hand-
lich und recht zielgenau zu be-
wegen. Auf der Flanke vermit-
telte der 16-Zoller nicht viel

Die 180er Hinterreifen
prédsentierten aufgezogen
zwischen 176 und 185 mm
Breite, die 130er vorne
zwischen 123 und 131 mm

Gefihl fir die StraBe. Der
120/70-17er erschien an den
Flanken steifer, war in jeder
Schriglage stets sehr gut
durchschaubar und lenkte voll-
kommen neutral ein. Dafiir war
mehr Kraft notwendig, um den
ersten Lenkimpuls einzuleiten,
auBerdem war die schlechtere
Eigendamptung deutlich spilr-
bar.

Die Pirellis besitzen als
130/70-16er eine sehr spitze
Kontur sowie eine extrem stei-
fe Flanke und lenkien damit
trotz des dicken Querschnitts
sehr gleichméaBig und gut kon-
trollierbar ein, Erwartungs-
geman war der Unterschied
zur 120/70er GroBe im Fahr-
verhalten nicht besonders
groB3, die 17 Zoll-Variante fiel
aber auch hier durch weniger
Komfort auf.

Mit der passenden Reifen-
Konstruktion ist die 16 Zoll-
Felge also kein Nachteil auf
der CBR 900 RR, und fiir den
Normal-Fahrer mit eher mit-

telpriachtigen Rennstrecken-
Ambitionen macht es mehr
Sinn, einen ordentlichen, zur
Honda passenden Reifen aus-
zuwahlen, als umzurlsten.
Obwohl es mittlerweile auch
etliche gute Rennreifen pas-
send gibt, kann es bei den
neuesten Versionen aber
schwierig werden. Wer reifen-
technisch auch noch das aller-
letzte BiBchen aus seiner Fire-
blade herausholen will, fiir den
ist die Umriistung immer noch
sinnvoll.

Auf die hintere 5,50 Zoll-
Felge anstelie des 180er einen
190er Reifen zu schnallen,
bringt dagegen keine Vorteile.
Alle géngigen 190er wurden
auf mindestens 5,75 Zoll brei-
ten Felgen entwickelt. Der Ver-
gleich zwischen 180er und
190er Breite brachte mit den
Michelins und den Pirellis das
erwartete Ergebnis: Der sich
Gber die fir ihn zu schmale
Felge aufwdlbende 190er ver-
schlechterte das Handling




len Kombinationen (auBer den
sehr kippeligen und schwam-
migen Avon AV 39/AV 40
Sport) prima leben, erst in der
N&he des Grenzbereichs
trennte sich die Spreu vom
Weizen.

Nicht zu Ubersehen war,
daB sich einige Reifen anders
benahmen, als man das von
inren Standard-Dimensionen
gewdhnt ist. Besonders die
gesamte Spori-Palette von
Metzeler und Pirelli war auf
der CBR 900 RR kaum wie-
derzuerkennen. Die konstruk-
tiv eng miteinander verwand-
ten, nicht gerade als Handling-

spirbar, die anvisierten Linien

Wunder bekannten Gummis
aus Miinchen und Hhalien be-
nahmen sich wie verwandelt.
Die SC33 lieB sich mit ihnen
namlich durchaus leicht und
vor allem sehr schén gleich-
maBig einlenken, sie muBte
nur mit etwas Kraft in Schrag-
lage gehalten werden. Einfach
toll gelang allen vieren (ME
Z1, ME Z1 Racing, MTR 01/02
Dragon, MTR 01/02 Dragon
Corsa) der Spagat, gleichzei-
tig Komfort und ein gutes Ge-
fahl fir die StraBe zu vermit-
teln. Auch wenn die schlech-
ten Haftungsreserven bei Nas-
se besonders der Racing/Cor-
sa-Versionen alles andere als
der letzte Stand der Entwick-
lung sind: Der nicht mehr ganz
so hell strahlende Stern von
Metzeler/Pirelli kann auf der
Fireblade noch einmal ordent-
lich glanzen. Pi

groBere Aufstandsflache in

waren schwerer zu treffen und
das Motorrad muBte mit mehr
Kraft in Schraglage gehalten
werden,

Theoretisch  bietet  der
190er Hinterreifen — auf einer
passenden Felge — zwar et-
was mehr Grip, weil er eine

Schraglage bietet. Selbst mit
der offenen Leistung der SC33
kommt ein ordentlicher 180er
Pneu aber gut zurecht, die
Investition in eine breitere Zu-
behér-Felge ist in den aller-
meisten Fallen rausgeworfe-
nes Geld. Pl

Erst mit einem 17 Zoll-Vorderrad lassen sich alle
aktuellen Rennreifen aufziehen. Von links: Avon
AV 39/AV 40 Supersport, Bridgestone BT 58,
Dunlop D 207 GP, Metzeler ME Z3 Racing, Michelin

TX 15/25 Race3, Pirelli MTR 01 A Corsa/MTR 08
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ohe Sitzposition, hohe

FuBrasten — das heute

Obliche  Sitzplatz-Ar-
rangement eines Supersport-
lers findet sich auch an der
CBR 900 RR wieder. Auf diese
Weise kénnen sich selbst
Langbeinige recht bequem
ausstrecken, und wenn die
Rasten auf dem Boden strei-
fen, geht’s auch schon ganz
schon schrég her. DaB die er-
ste Warnung vor zuviel Seiten-
lage auch nach Entfernen der
+Angstknubbel” noch von den
Rasten kommt, ist an der
SC33 nicht dumm - als néch-
stes setzt namlich der Licht-
maschinendeckel auf, und das
kann auch mit totalem Gripver-
lust am Vorderrad enden.

Aus einer geanderten Sitz-
position ziehen vor allem kiei-
ne Piloten Vorteil, die sich auf
der serienmaBigen CBR 900
RR nicht genug nach hinten
abstitzen konnen. Mit der
Beinhaltung, die die Teile von
ABM und Rairotec bezie-
hungsweise Lucas (baugleich)
aufzwingen, kommen 1,90
Meter-Riesen dagegen kaum
noch klar. Schwierig wird’s flr
GroBe auch mit den Sets von
LSL und Robby-Moto — beson-
ders auf der Rennstrecke, wo
das Knie im Hang-off noch viel
weiter zusammengefaltet wer-
den muB. Fir sie kommen da
eher die Teile von Hey-Tec und
Harris in Frage.

Die Harris-Anlage nimmt
dabei eine Sonderstellung ein.
Sie besitzt sehr kurze, fest
montierte Stummel anstelle
von breiten Rasten (siehe
Bild). Was im StraBenverkehr

etwas gewdhnungsbediiritig : _ s EEET
ist, bringt auf der Rennstrecke . # £ E =)

klare Vorteile: Man stiitzt sich
nicht auf der Flache der Raste
ab, sondern auf dem Ende der
Stummel. So mu das FuBge-
lenk selbst im Hang-off nicht
verdreht werden — vor allem
fir Langbeinige eine Wohitat.
Dazu kann die Position der
Rasten Uber Bohrungen vari-
iert werden — wie bei der Pro-
fessional-Anlage von Rairo-
tec/Lucas.

Schréaglagenfreiheit ist nicht
nur eine Frage der Rasten-
position, sondern auch ihrer
Lange. DaB die Harris-Stum-
mel nur im schlimmsten aller

RAIROTEC

108 PS 2/99




Féalle Bodenkontakt kriegen
werden, ist augenfallig. Aber
auch die bequeme Anlage von
Hey-Tec dreht dem Aspahit
durch etwas kilrzere Rasten
eine lange Nase und Gberlaft
den enorm hochgesetzten Tei-
len von ABM und Rairotec/
Lucas hier keinen Vorteil. Um-
gekehrt bietet die um satte 25
Millimeter hochgelegte Anlage

&S
=
=
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2
-
S
e

ROBBY-MOTO

von LSL nicht mehr Bodenfrei-
heit als die Serienteile, da die
klappbaren Rasten hier langer
ausfallen. Wem’s nicht reicht,
der kann alternativ starr mon-
tiete, dann etwas kirzere
Rasten ordern.

Sehr erfreulich schlugen
sich die Zubehorteile in Sa-
chen Verarbeitung und Anbau.
Alle Sets prasentierten sich

volistandig und fein verarbei-
tet, die Spitze markierte hier
einmal mehr die wunderscho-
ne, nadelgelagerte Anlage von
Hey-Tec. Uber die versteckten
Anderungen, die Honda in die
'98er SC33 einflieBen liel,
stolperten nur Rairotec/Lucas:
In die Aufnahmen der serien-
méBigen Bremszylinder sind
seither namlich Gewinde ein-

gefrast, in die Raitotec/Lucas-
Aufnahmen ebenfalls, so daB
sich beides nicht kombinieren
1aBt. Da der Abstand der
Lécher bei der CNC-gefrasten
Rairotec/Lucas-Anlage  auch
nicht paBte, bleibt nur Gbrig,
hier nachzuarbeiten oder aut
den schénen, aber auch teu-
ren Bremszylinder von Rairo-
tec zurlickzugreifen. Pl

~ FUSSRASTEN-ANLAGEN

| Serle ABM
Aniage mit klappbaren
FuBrasten, Schalt- und | Schalt- sowis Bremshe-
Bremshebed starr, Fer- | bel starr, Gestinge, an-
senplatten links und ] dérer Bremsiichischalter

| rechts |+ Kabel. Keine Fersen-

| platten

Herstaller
Ligterumfang

Antage [TlJV). Fubrasien.

| Hartis

{ =5
{ Anlage (FUV), Gber

Lachar sinstelibar.

| Hey-Tec

NllaquTUV] nadu\gula; Anﬁgu (TOV) mit mﬁp; Antage Standard (TOV),
gert Fufrasten, Schalt- sowie

LSL , Rairolec

ylrasten, Schalt- | baren FuBrasten, Schalt-

| Rairotec. | Robby-Moto

Anlage Professional (Ra- | Anlage (italienische Ra-
¢ing, TUV in Vorbere- cing-Version, deutsche

Futrasten, Schalt- und | Sowie Bremshebel starr, | und Bremshebel star, Bromshebel starr, Ge- | tung, mit Bremslicht- Vanante mil Bremslicht-

Bremshebel starr, zwei | Gestinge. Fersenplatten | Gestange, Fersenplatien | stange. Fuliplatts Carbon sch.murg einstelibar, mit | schalter-Aufnahme und

verschi tange werden van der Serie werden von der Sarie finks. starren FuBirasten, klapp-| TUV in Yorbereitung).
Fersen- | il 2wl He- barem Schalt- und Fufirasten klappbar,

platten werden von gef
mommén

wei He-
bellangen, Anschiuf for
Schaitautomat lieterbar

Bremshebel, Gestinge, | Schalt- sowie Bremshe-
bei Rairotec wahiweise | be) starr, Gestanga, Ful-
mit Bremszylinder, FuB- | platte finks

Hei platte Carbon links AL
| 810 6ramn 930 Gramm {950/ 1000 Gramm/® | 900 Gramm
745 - Mark™ 530, Mark” | 993,50 Mark* 768 Mark
Zurick: ca 35 mm Zuriick: ca. 10 mm Zurlick. 20-40 mm Zurick: ca, 10 mm
Hoch: ca 10 mm Hogh: ca. 26 mm. Hoch: 45-55 mm'" Hoch: ca. 25 mm

Deutlich zurick und gt~
gesetr, rotz-

Moderal zuriack, aber or-

Auban
| Kieine Fahrer wilnschen | Sehr solide Anlage, die | Super Losung fir die Die durchdachtests, be- | Kein Gewinn an Prima fir Zwerge Prima fiir Zwerge, in | Der Tip f0r nicht altzy
 sich moglicherweisa ion talit aber 2u | Rennstracke. fer quemste und optisch am | Schragtagentreiheit bei - Drdnung fir MittelgroBe | Lan%«bein\w_ die nur aul
| héier si & extram aus. Dafur sezt | Strae sind die kurzen | besten mit lotor= | 10r Gi nsene - | der Rennstrecke tahren,
Ansonsten macht gifi garantier! nichts auf R etwas ih- fad harmoniérende Lo~ | deutlich unbequemerer | oder aber auf die geTUV-
Wechsel erst Sinn, wenn nungsbedirftig. Lot sung. Schiade nur, da | Sitzposition | te Version warten wollen
| sie andavernd am Boden h als ginzige Anlage | die Original-Fersenplat- |
schieifen auch in Original-Position | ten weiterverwendet
mantieren! | werden sollen { |
~ Anbieter Honda-Hindier ABM, Team Matisse, Ha;-Tec‘ L Lucas oder Rairotec™ Lucas oder Rairotec™ | Nﬁna Technik,
79206 Breisach, 49179 Ostarcappeln, 10779 Berfin, 47809 Krefeld, | 83071 Stephanskirchen,
Tel. 07667/94460 Tel, 0547172658 Tel. 030/21478034 Tel, 02151/555915

| Tel. 08036/300720




alten die ersten Fire-
blades noch als un-
gestim, so gibt sich

die SC33 fahrwerkstechnisch
lammfromm. Besonders beim
sehr stabilen '98er Modell ist
Lenkerschlagen kein Thema,
was mit an den hohen Anfor-
derungen liegt, die Honda an
mogliche Reifenfreigaben stelit
{Seite 102). Doch selbst wenn
leistungsféhigere und emp-
findlichere Gummis aufgezo-
gen werden, als Honda sich
das vorstellt, bleibt die Len-
kung weitgehend ruhig — vor-
ausgesetzlt, es ist nicht der
Fahrer selbst, der Kickback
provoziert, weil er beim Be-
schleunigen nach hinten
rutscht und den Lenker ver-
reiBt. Andere Sitzbanke und
Polster, die die Sitzflache nach
hinten abgrenzen, bieten fir

Hersteller Harris

| Lenkungsdampfer
| (einstellbar), Anbau-

Lieferumfang

| satz quer vor dem

Egal, bb Iangge.zagene, schnell gefahrene Kurven
oder brutale Herausbeschleunigung: Solange die SC33

nicht provoziert wird, hélt sie Ruhe in der Lenkung

enkung

Hyperpro

Lenkungsdampfer,
(einstellbar), Anbau-
satz quer hinter dem

LSL

Lenkungsdampfer,
{einstelibar), Anbau-
satz quer vor dem

Ohlins

Lenkungsdampfer
(einstallbar}, Anbau-
satz {(von Harris)

| White Power

| Lenkungsdampfer
| (einstelibar), Anbau-
satz quer vor dem

i Lenkkopf, Verklgi- | Lenkkopf Lenkkopf quer vor dem Lenk- | Lenkkopf
| dungshalter kapf
Preis 1890, Mark 799, - Mark 379.- Mark T68,- Mark keine Angabe
Einstellungs- {6 von 16 Kiicks aut - |- - 7ven 19 Kiicks auf | 3 von 12 Klicks aut
Empfehiung t
Ansprechverhalten | Tadellos, auch in - - { Tadelios, auch in Minfmal zah, bei
tsehr niedrigen Ge- + sehr niedrigen Ge- - | niedripen Geschwin-
schwindigkeiten - schwindigkeiten digkeiten ist ganz
Ieichier Widerstand
i der Lankung zu
spilren
Diimpfung gut. gut-- |~ = Sehr gut, dazu sehr| Sehr gut, auch ganz
dosierbar fein justierbar eschiossen ist
: nken moglich
Verarbeitung/ padt tadelios  f Aufnahme pabit we- - | Aufnahme paBt we- | Aufnalime gﬁt nor | Alles pafit und st
Anbau uind &A1 sich-teicht | der-an "98er noch- - der.an “98er noch - an"97er {98 Loch- {leicht anzubauen. in
anbauen an-‘B7er {Lochab-. an "97er (Lochab- | abstand zum Ver- | Geradeaussteilung
stand zur Tankauf- - | stand 2um Verklel- | Kleidungshatter 2u -~ [kann die ausge-
nahme vom zu ge- | dongshatier stimmé | groB) streckte Kupplungs-
ring) nicht) hand arm Dampfer-
: kolben streifen
Fazit Eine dicke Empfeh- Kein Test moglich, | Kein Test mbglich, | Genjales Teil zu ge- - Sebr-ordentliches
lung auch fir den - weil Aufnahme nicht | weil Aufnahme nicht | rechtfertigtem Prais. | Sat mir ,idiotensi-
Motarrad-Alitag pabt paft Schada, daB die {cherem” Einstall-
Angesichis des Lie- { Aufnahme nicht - | bergich
ferurdangs ist so- | wig-versprochen - |
| ar der hohe Preis andie 98erMa- |
{in Ordnung schine paBt
Anbieter Team Metisse, Wilbers Products, |LSL Zupin Moto-Sport, | Baehr,
49179 Ostercappeln, | 48527 Nordhom, 47809 Krefeld, B3301 Traunreut, |66957 Vinningen,
Tel. 05471/2658 Tel. 05921/6057 Tel. 02151/555915 | Tel. 08669/85760 i Tel. 06335/5004
!

solche Problemfélle Haungs
(Tel. 07264/6606) und Thurn
(Tel. 09352/67 34) an.

Erst wenn auf der Renn-
strecke mit viel Einsatz gefah-
ren wird, macht ein Lenkungs-
dampfer an der SC33 Sinn.
Und das ist gut so, denn mit
unseren flinf Testkandidaten
erlebten wir ein Fiasko wie nur
selten zuvor, Nur der Harris-
Dampfer sowie das White
Power-Paket lieBen sich pro-
blemlos anbauen, wobei die
Déampferstange des WP recht
nah am Kupplungshebel ver-
1auft. Das Ohlins-Set pafte im-
merhin an das '97er Modell,
die Teile von Hyperpro und

- 8C33-Baujahr montieren. Pl
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Messe Sinsheim

Veranstalter:

d(}lbb P.E.Schall GmbH W
Messeunternehmen %
Gustav-Werner-Str. 6 &;

72636 Frickenhausen

Tel. 07025-92 06-0 /

Fax 07025 -9206-620 o

E-Mail: faszmotorrad@schall-messen.de A

Internet: http://www.schall-messen.de 1S

Offnungszeiten: taglich 9 -18 Uhr
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