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TUNE-UP

Honda CBR 900 RR [5C33), Teil

Auf griffiges
Gummi gestelit
und mit Len-
kungsdampfer
sowie Sport-
FuBrasten auf
den Grenzbereich
vorbereitet, muBl
die CBR 900 RR
zeigen, wieviel
noch in ihr steckt

ie Rolle des Renners im
DHc:nda-Prngramm spielt

die CBR 800 RR immer
naoch recht gut, soviel war nach
dem ersten Teil des Tune-Up
klar (PS 2/88). Doch auf dem
Rundkurs zeigte sich, wo die
SC33 zu verbessern ist: Mit
anderen Reifen vor allem, als
Honda sie freigibt. Lenkungs-
dampfer und sportlicher ange-
ordnete FuBrasten erwiesen
sich - je nach Fahrer - zwar als
niitzlich, an der stabilen 900er
aber nicht unbedingt notwen-
dig. Also alles in Butter?

In bewshrter Manier wur-
den fur den zweiten Teil des
Tune-Up die Waffen gezickt: Im
verscharften Landstraflen- und
Rennstrecken-Einsatz solite sich
herausstellen, ob die leicht
veredelte 900er mit bezahl-
baren Komponenten der Spar-
ten Bremse [ab Seite 88), Fahr-
werk [ab Seite 91) und Auspuff
(ab Seite 96) weiter verbessert
werden kann. Dazu bekam sie
Rennreifen verpaBt (Seite 91)

Ein Ergebnis: Honda macht
es den Tunern bewuBt schwer!
Fur das grundlich Uberarbeitete
'88er Modell wurden etliche Tei-
le im Detail geéndert, ohne daB
man es hnen ansehen wurde.
Die Folge: Noch nie hat es in
einem Tune-Up so viele Teile ge-
geben, die nicht an die Test-
maschinen paften. Und noch
nie war so viel in Anzeigen und
Katalogen angepriesenes Zu-
behor gar nicht lieferbar,

Der weite Weg nach Spani-
en hat sich nicht nur fur dieses
Ergebnis gelohnt, soviel sei
schon verraten. Getestet wur-
de wieder mit Maschinen von
Honda Hacker aus Waissach
[Tel. ©7044/31875). Wel-
brock - aus - Lilienthal  (Tel.

04298,/3254) und Hofmann
aus Burglauer (Tel, 08733/
811810} Stefan Piwek

PS 3/98



o manch einem Zu-
behor-Anbieter scheint
entgangen zu sein, daB
die Honda CBR S00 RR seit
1888 andere Bremszangen
tréigt. Braking schickte uns je-
denfalls nur Teile fir die alte
Ausfithrung [mit einem statt
jetzt zwei Haltestiften). Von
Ferodo, Forma und Vesrah er-
hielten wir gar keine Belage,
und Racing-Mischungen konn-
ten lberhaupt nur Lucas und
EBC anbieten. Bis heute war-
ten wir auBerdem auf die En-
de November besteliten GuB-

Gulischeiben-Sets [von links): Brembo [mit Belagen 07]),
Braking [mit SM-Belédgen fiir die alten Zangen geliefert)
und ABM [mit Standard-Belidgen von Lucas)

Fotos: Hartmann [14), Kiinstle (1), Piwek (25)

igere
Bremsbeldge
kénnen da
wahre Wunder
wirken

-Organische Bmsbelag fvoh links): Bra-
king SM (fiir die alten Zangen geliefert),
Phoenix (Pagid) RS 11-337, Brembo 07

Bremascheiben-Sets: e

i Brembo Hmh'ﬂ‘yp Brembo 07 Phoenix (Ps agid Herst
: : : RS 11-337 ‘lyp‘-
I.bhrumfeng 1, Brems- | Gu .qums— i : 5
beldge Lucas MCB 703 | beldge Brembo 07 Beschreibung | Tourensport- Mittelharte von -~ Beschreibung | -
(Standard) (Tourensport) o Mischung, grine drei angebotenen R
Preis in Mark | 1069 Mark 1120 Mark focepiatts Mischungen ~ Preis vorn
: i [= 2 Paar] 121,20 Mark
WUng Gut bis Gut, kalt spilr- 115,80 Mark 196 Mark : L - )
sehr gut bar schiechter . - - Brems- Gut
Dosierbarkeit | Sefr gut, nicht 2u Gut, die Bremse Sg:;'i‘;m sﬁ’éhbfa:gm ot wirkung
- harter, noch gut spricht extrem - Dosier- Befriedigend.
erfihibarer Druck: fein an. Dafir Sehr gut. Nicht Gut bis sehr gut. © barkeit Akzeptabier
punkt. Auf der Renn- ist etwas viel sehr harter, aber Gut finlbarer, wenn p Druckpunkt,
strecke recht hohe Handkraft nétig. recht gut fihibarer auch im Vergleich aber stark
Handkréfte notig Druckpunkt okay Druckpunkt, nicht nicht BbermaBig degrassive
dafilr steigert sich (bermaBig viel harter Druckpunkt. Wirkung,
die Bremsleistung Kraft fiir ,normales” Sprechen prima an, viel Handkraft
villig gleichmaBig Bremsen notig. Mehr | wirken dann aber nétig. Hart
e ~ Krafteinsatz bringt degressiv; Um en wirkt
Standfestigkeit ;’gllkumr?en stabil Problemios, aber kaum mehr harter 2u bremsen gga:‘
i allen Tempe- Bremswirkung ' i
: & Bremsleistung muf viel Handkraft stumpt
aturen, Brems- stets gleich N
icht sehr bissig, aufgewendet werden,
leistung steigert Der urm I ken dann &h Stand- Problemlos
Sk siats sahs aber u,hwsu schoner wirken dann ehar s
gleichmaBig flosierbar stompt g
Feaic e — Ordentiche  Touren- Standfestigkeit| Tadellos, dazu immer | Problemlos _ T R
schin einzuschitzen Fazit y i
wirkung her noch sport”-H - Strafenbetrieb,
nicht das Optimum, Die 07er Belage funk- Fazit Ein echter _Touren/ Besser als Serie, aber praktisch
von der Dosierbar- tionieren mit Serien- 3 Sport-Belag®. Immer weil schéner dosier- alle Zubehor-
keit her aber ausge- scheiben aber - bis auf prima einzuschatzen, | bar, solange sie Belige sind
sprochen unkom- das fiir GuBscheiben sehr schon dosierbar | nicht scharf range- deutlich besser
pliziert. Ein echter typische samige und bereits bissiger nomimen werden. in Wirkung
Tip, wenn die Original- | Ansprechverhalien— als Original Fiir die Rennstrecke und vor allem
Scheiben hin sind genauso gut kein Fortschritt Dosierbarkeit
Anbieter ABM, Brune oder ‘Anbieter Brune oder Phoanix, Anbieter Honda-Handler
79206 Breisach, Stein-Dinge’ Stein-Dinse 52085 Aachen,
Tel. 07667/944 60 Tel. 0241/5688222
it TOVABE ot < onit TOVABE P= it TOVIABE
* Briiw, 48201 Teigle, Tel- 02504/7 3440 "Brune; 48297 Telgts, Tal D261 odar Stein-Dinse. * Bruni, 48201 Telgte; Tel. 02504/7 3440 oder §

oder Stein-Dinsy, 38112 Braunschwaig, Tel. 0631721 0240

3§112 Braunschwverg, Tl 05317210210



7 dm&dﬁgmvon&ﬂenlﬂ‘.
- Lucas und Phoenix — oder we-
nigstens eine Nachricht Gber
ihren Verbleib. Hein Gericke
~war dafiir ehrlich  genug,
gleich zu passen: Weder die
hauseigenen  Performance-
Beliage noch die Dunlopads
gibt es bisher fiir die aktuelle
8C33,

Schade eigentlich, denn
vertragen konnte die CBR
900 RR eine b e Brem-

Vierkolben-Festséttaln. Nicht,
daB wir uns falsch verstehen:
Fir das Allerweltsgebremse
im TourenTempo reicht die
gebotene Verzogerung natir-
lich aus. Wird nicht zu viel von
ihr verlangt, |48t sich die An-
lage auch durchaus gut dosie-
ren. Um sich aber auf der

o,

se. Auch wenn die Testma-
schinen von Honda Deutsch-
land stets giftig zulangen (sie-

Sintermetaﬂ-Brsmsbélﬁg {von links): Lucas SV,
Brembo SA [wird auch fiir Gulischeiben empfohlen]),
Carbone Lorraine A3 und Carbone Lorraine SBK-3

F recke nicht vor jedem
Eck lacherlich zu machen,

muflte stets sehr kraftvoll zu-
gegriffen werden. ,Degressiv”

nennt man diese Wirkungs-

weise, und sie ist wirklich
nicht das Richtige, wenn man
gerade seinen Bremspunkt
verpaBt hat.,. DaB sich eine
bei flottem Tempo derart un-
willige Bremse auch kaum ver-
ninftig dosieren 1aBt, ver-
steht sich von selbst.

Erfreulich, dafB fast alle
getesteten  Zubehor-Brems-
belége mehr aus der Honde-
Anlage herausholten als die
etwas stumpf zugreifenden
Serien-Teile. Vor allem aber
lieB sich die Bremse stets
besser dosieren und damit
kontrollieren. Dafiir reichen

Renn-Belidge, Sintermetall [von links):
EBC FA 265 HH, Lucas SRQ. Bei EBC ist
eine Strafen-Freigabe in Vorbaraitung

Brembo SA Carbone Carbone Lorraine Lucas SV Hersteller/Typ | EBC FA 265 HH | Lucas SRQ
Lorraine A3 S8k Sintermetall-Belage, | Sintermetall-Belige
Sportmischung. Standard-Sportmischung | Sportmischung fiir Standard-Spart- ABE in Vorbereitung | fir Sprintrennen,
rote Tl latte von Carbone Lorraine Strafe und sollen laut Hersteller
1 fidr GuB- und
| Stahischeiben
130,80 Mark | 125,80 Mark 179,80 Mark geslonstsnk
Gut bis sehr gut, | Gut Sehr gut,
auchschon kalt kalt befriedigend
Gut erfhibarer Schlecht, Druckpunkt | Gut, aber harter Dick- 125,28 Mark 125,04 Mark
Druckpunkt. BeiBen schwer erfihlbar, sehr punkt und, solange sie A fhinet, A i
nicht ibermaBig giftig, hohe Handkréfte notig, | nicht aut Temperatur sind, auch kalt okay auch kalt und
datlir - oder gerade Bremse wirkt stump! enorme Handkrifte ndtig. s0gar neu
deswegen — ausge- Auf der Rennstrecke
zeichnet dosierbar. beiflen sie schén zu
Allerdings recht viel und werden sehr Sehr gut, beifen Traumhaft. Sehr

Handkraft erforderfich gut kontrollierbar samig zu wie sonst bissig, sehr wenig
nur auf GuBscheiben | Handkraft nbtig.
Gblich. Relativ wenig | Die Beldge zeigen
| Handkraft nétig am ehesten noch
Wirken mit sehr | Problemios Bremsleistung schwankt e tsiertar dle Garerrei 6ok
fiottem Tempo sehr stark mit gesamten Anlage
atwas stumpf B
QOrdentliche Wahl, zu den | Immerhin gleichméBiger | Eine gute Wahi fir die =i gat e
richtig bsen Belagen | dosierbar als Serie, Rennstrecke. Zu zahnlos,
fehlt aber insgesamt ansonsten keine wenn sie nicht genug Einfacher zu hand- Schiicht und
noch ein gutes Stiick | Verbesserung Temperatur kriegen haben als die Lucas ergreifend ein
| SRQ, vor allem in traumhatter
| Sachen Dosierung. Rennbelag
| Datir auch um einen
i Tick weniger heftig
Brune oder Stein-Dinse’ | Alpha Technik, Alpha Technik, Matthies, Lucas,
83071 Stept 20097 Hamburg, 56513 Neuwied,
Tel. 080 36/4545 Tei ﬂﬂﬂﬂvﬂﬂ4545 Tel. 040/237250 Tel. 02631/912243

Diase, 38112 Braunschweig. Tel. 05 31:21 0210
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er §lnd uns ein nig.

Ich erhalte P$ ab der nachsterreichbaren Aus-
gabe monatlich mit {iber 10% Erspamis gegen-
Uber dem Einzelkauf zum Jahrespreis von 2.2t
DM 62,40 fir mindestens

12 Jahre (Werber bezahit keine Prémisnauzahlung)
_J1 Jahr (Werber bez. DM 49,90 Prémienzauzahiung)
Name. Vorname (Abo-Emptinger]

Strao, Nr.

P2 ‘Wohnort

mmm erfoigt per _| Bankeinzug _] Rechnung

Konta-Nr
Geldinsimut
Datum, Unterschrift

Vertrauensgarantie: Dieser Auftrag kann beim
P'S Leserservice, 20080 Hamburg, innerhalb von
10 Tagen nach Eingang des Coupons beim Leser-
service schriftlich widerrufen werden. Zur Frist-
wahrung geniigt die rechtzeitige Absendung.
Datum. Unterschrift

Ich habe fir P8 einen neuen Abonnenten ge-
funden und erhalte nach Eingang der Abo-
Gebiihr beim Leserservice als Pramie das XENA
Bremsscheibenschiol

_| ohne Zuzahlung (2-Jahres-Abo]  [93.146 W]
"} gegen DM 4890 Zigahiung (1-J-Abo) (83.147 W]

Name, Yorname {Primsenempfinger)
Surake, Nr.
Pz Wohnan

Die Zusendung erfolgt nach Rechnungsbegleichung.
Abonnent und Werber dirfen nicht gin und die-
selbe Person sein. Ersatzielerung vorbehaiten. Das
Angebot gilt nur innerhalb Deutschlands.

Coupon bitte einsenden an:
PS Leserservice
Postfach, 20080 Hamburg
Telefon 040/3703-4041
Telefax 040/3703-5657
E-Mail mps-service@guj.de

Bitte Keanziffer [in eckiger Klammer] angeben

Wer ein paar Mark mehr
in gesinterte Ware inve-
stiert, darf nicht nur mit
schinerem  Ansprechen,
sondern auch mit mehr BiB
rechnen. Allerdings taucht
auch hier oft das Phano-
men auf, daB hohe Hand-
kréfte nétig sind, um wirk-
lich starke Verzigerungen
zu provozieren. Sind es
also doch eher die Brems-
zangen, die hier unterdi-
mensioniert sind? Von we-
gen: Als Lucas SV montiert
wurden, war die Anlage
kaum  wiederzuerkennen:
Bissig, mit klarem Druck-
punkt und auch ernsthaf-
ten Bemihungen um das
Ignorieren von gewohnten
Bremspunkten gewachsen.
Mit 115,76 Mark fir die
Bestiickung der beiden vor-
deren Scheiben ist es dazu
noch ziemlich billig, die
Honda-Bremse deutlich auf-
zuwertan'

DaB es noch etwas besser
geht, bewiesen erst die bei-
den Renn-Mischungen, die wir
ergattern konnten, Mit den
Lucas SRQ wird die Bremse
noch einmal bissiger - mehr
als zwei Finger einzusetzen,

Selbst nach der

_schichte recht weit in die
~ Nahe eines schmerzhaften

Abstiegs iber das Vorderrad
[hoffentlich haben Sie unsere
Reifen-Tips befolgt, siehe PS
2/99). Von nicht ganz so ag-
gressiver Natur sind die EBC
FA 265 HH. Auch hier gibt es
aber Verzbgerung satt und
dazu noch das sanfte Anspre-
chen, wie man es sonst nur
von GuBscheiben kennt,

Die sind beim heutigen
Stand der Technik léngst nicht
mehr das Allheilmittel gegen
zahnlose Bremsen, wie schon
die letzten Tune-Ups zeigten.
Auch an der Honda ist zwar
superfein zu erfihlen, wie die
Beldge in die GuBscheiben von
ABM und Brembo greifen,
extrem gute Verzogerungen
bringt das aber noch nicht. Im
Gegenteil braucht es auch
hier wieder recht viel Kraft,
um supersportliche Bremsun-
gen hinzulegen. Mitschuld
tragt daran die Bestiickung
mit Standard-Belagen. Bisere
Mischungen wiirden auch aus
den GuBscheiben ganz andere
Leistungen hervorzaubern. So
oder so sind sie in erster Linie
eine Empfehlung fiir alle Opfer
von krummen Originalschei-
ben - auch wenn dieses
Schicksal angesichts der Se-
rien-Belage noch so unwahr-
scheinlich sein mag. Pl

die Hebel von 'ﬂ‘mmfmhjuw
Team Metisse neigt das Heck beim
Bremsen kaum zum Ausbrechen

team S ke
e

A————



ie bei Honda Lblich,
ist die aktuelle
CBR 900 RR mit Fe-
derelementen von Showa aus-
geristet, Honda-typisch geriet
auch deren Abstimmung: Alles
funktioniert ordentlich, fir flot-
te Rundenzeiten miissen die
Démpfungsreserven aber na-
hezu ausgeschipft werden,
und es bleibt kein Einstellspiel-
raum iibrig. Weitere Grinde,
eine Umristung zu erwagen,
finden sich im nicht sehr feinen
Ansprechverhalten der Serien-
teile (vor allem der Telegabel
mit ihren dicken Standrohren)
sowie dem unpréazisen Lenk-
verhalten der SC33,
Ausreichend straff sind
die serienméBigen Gabelfe-
dern gewshit, die Telegabel
schlagt beim Bremsen kaum
durch. Die Zubehor-Teile be-
sitzen meist eine steilere Pro-
gression, kennen im unteren
Bereich feinfilhliger arbeiten
und fur noch bessere Damp-
fung mit zahflissigerem Ol

ehr Grip? Kein Pro-
blem, fiir seriennahe
Rennklassen bieten
alle Hersteller RacingPneus
 die auf die CBR 500 RR
passen - zumindest, wenn ihr

Die Serien-Federelemente funktionieren ordentlich, mit guten Zubehér-Teilen
gewinnt die CBR 900 RR an Zielgenauigkeit und Abstimmungsmaoglichkeiten

kombiniert werden. Die Rech-
nung geht aber nicht in jedem
Fall auf; White Power legt das
Nachriist-Set sogar komfor-
tabler aus als Honda und ver-
schlechtert damit die Riick-
meldung vom Vorderrad wei-
ter. Protech gibt eine zu steile
Progression vor und macht
die Gabel damit bockig - dafur
gibt es etwas mehr Negativfe-
derweg. Hyperpro schlieBlich
ibertreibt es vollig mit einer
Feder, die sogar noch deutlich
an Arbeitsweg verschenkt,

207 GP und Pireli MTR 01 A
Corsa/MTR OB gieren nach
Schréglage. Statt mit groBe-
rem Neigungswinkel stérri-
scher zu werden, klappen sie
in Richtung Fahrbahn. Das et~
was schmierige Gefiihl, daB sie
beim Gasanlegen geben,
gehort dazu. Nicht so beim
Avon AV 39/AV 40 Super-
sport - hier rutscht es, weil die
weiche Karkasse einknickt und

wenn die Vorspannung vollig
losgedreht wird.

Den besten KompromiB
finden die straffen und den-
noch toll ansprechenden Ab-
stimmungen von Technoflex
und Ohlins (mit linear ge-
wickelten Federn): Sie ver-
bessern das Fahrverhalten
enorm. Die dicke Gabel rea-
giert jetzt auf feinste Uneben-
heiten, verdaut aber auch der-
be StiBe problemlos. Das
Vorderrad zeigt dem Piloten
viel genauer, wo es hinlauft,

nenreifen fur die Honda CBR S00 RR

beim Beschleunigen walkt. Da-
zu ist der Vorderreifen sehr
weich und verschleifit schnell.
Trotz Supergrip weitge-
hend wie normale Strafienrei-
fen benehmen sich Metzeler
ME Z3 Racing und Michelin TX
15/25 Race3. Vorsicht heift
es aber auch hier bei kaitem
Gummi oder bei Regen: Dafiir
sind sie nicht gebaut. Statt-
dessen gibt es vom Michelin

die Zielgenauigkeit des Fahr-
werks wird dramatisch ver-
bessert.

Auch das Serien-Federbein
arbeitet nur auf den ersten
Blick Uberzeugend. Tatséch-
lich federt es sehr schnell ein,
um dann in eine starke Pro-
gression zu laufen. Kurze,
harte StéBe werden nahe-
zu ungefiltert weitergegeben,
der Federweg nicht effektiv
genutzt. Zweites Problem der
ungliicklich gewahiten Pro-
gression: Wenn in der Kurve

eine Soft-Version, gleich drei
Mischungen bieten Bridge-
stone und Duniop an {wir ha-
ben die mittleren getestet].

Das Fahrwerk der SC33
bringen Rennreifen kaum in
Verlegenheit. Ausgestattet mit
feinen Federelementen, laBt
sie sich auch von nervosen Ab-
legern dieser Spezies (Dunlop,
Bridgestone) nie zu gruﬂoron'
Unruhen hinreiBien.

 Von links: Avon AV 39,/AV 40 Supersport, Bridgestone BT 58, Dunlop D 207 GP, Metzeler
" ME 23 Racing, Michelin TX 15/25 Race3, Pirelli MTR 01 A Corsa/MTR 08




das Gas angelegt wird, baut
das Federbein nicht schnell ge-
nug Dampfung auf, das Hinter-
rad ringt einen langen Moment
lang vergeblich um Haftung.
Andere Umlenkhebeleien
andern die Geometrie der hin-
teren Federung. Team Metis-
se und Thurn bieten entspre-
chende Teile an, und fir die
aktuelle CBR 800 RR sind sie
eine dicke Empfehlung. Mit
beiden sackt das SerienFe-
derbein nicht mehr so schnell
ein, sondern arbeitet im An-
fangsbereich deutlich héarter,
die Dampfung wird weniger
beansprucht. Das ergibt eine
harmonischere Auslegung und
den ersehnten Grip schon
beim Offnen des Gasgriffs.
Angenehmer Nebeneffekt:
Mit einer Heckanhebung von
2B (Thurn) beziehungsweise
35 Millimetern (Team Metis-
se) werden auch noch Schrag-
lagenfreiheit und Handling ver-
bessert, denn der Lenkkopf
steht steiler und es gibt weni-
ger Nachlauf. Darunter leidet
weder der Geradeauslauf

S2 s aes

das

splirbar, noch hebt das Heck
beim heftigen Bremsen deut-
lich frither ab. Weil mehr Ge-
wicht auf dem Vorderrad la-
stet, ist allerdings eine straf-
fere Gabel-Abstimmung unum-
ganglich [(siehe oben), damit
Heck und Front wieder harmo-
nisch zusammenarbeiten. Mit
der BSerien-Auslegung héangt
die hinten angestellte SC33
namlich tief in den Gabelfe-
dern und Kkippt nur schwer
kontrollierbar in die Kurven.
Sparen die preiswerten
Umlenkhebel das Geld fir ein

Schade drum: Das erste HAT,

wir in die Hande bekamen,

verlor sein Ol, bevor wir es
ausprobieren konnten

teures  Zubehdr-Federbein?
Jein - von der Funktion her
iiberzeugen sie und stellen die
billigste Maglichkeit dar, der
SCa33 fahrwerkstechnisch or-
dentlich Beine zu machen.
Trotzdem verschieben sie le-
diglich die Wirkung des Seri-
enFederbeins in einen praxis-
gerechteren Bereich. Das
traumhafte Ansprechverhal-
ten eines edlen Monoshocks

Von links: Téchnoﬂax,

White Power, HAT, Bitubo.

Da es im Rahmendreieck

S ——————————————

R

Gabelfedern _

Technoflex White Power
l_.hﬂfl'- Gabelfedern, |Hirtere Gabel- | Gabelfeder, n, i, ; A
umfang {progressiv | fedem, pro- progressiv ge- | linear ge- progressiv ge- | progressiv ge~ e
2 igewickeit gressiv gewick- | wickelt, Gabel- | wickelt, Ol wickelt, Gabel- | wickelt, Gabel- - 3
elt, OISAE7,5 | Ol SAE7.5 SAE 10 0l SAE 7.5 ol SAET 5 i
Preis 212,35 Mark | 249 Mark 203,90 Mark 234 Mark 173 Mark 193,95 Mark Poliivrscl
Einsteliungs- [P 130 mm | P: 120 mm P: 150 mm P:130mm | P: 160 mm P: 140 mm 5 : by
‘Empfehlung™ V-2 Ringe |V ganz auf V- 2 Ringe 2 Ringe V: 4 Ringe V: 1 Ring Empf
D:05Uauf [D:05Uauf D: ganz 2u D:05Vauf | D:05 U auf D: ganzzu A
i Z1SUaul [Z150aut Z.1Uauf Z150aut | Z2Uaut 21,5 Uauf i
Ansprech- | Befriedigend | Sehr gut Sehr gut Phinomenal | Gut Gut 2 Ansprech-
bis gut : ~ verhalten
- Federn/ Ausreichend | Harte Federn Harte, spirbar | Trotz linear Grofe Pro- Recht weiche Federn/
Dampfung | vorgespannt, | mit irrsinnig progressive gewickelter, gression, mehr | Fadem, was 5
s schlagen steiler Progres- | Fedem, die die - | harterer Fe- | Negativ-Feder- | auch mit dick-
die Federn | sion. Seibst Démpfung derm in beiden | weg fahrbar. fiissigeram Of
nicht durch. | ganz ohne Vor- | etwas starker Puniten viel | Braucht weniger { weniger Ab~
Ordentliche  |spannung wird | beanspruchen besser als Damptung, sonst| simmungss
Dampfungs- | der Federweg als die Serie. Serie. Perfekie | bockig. Unter raum iaft Dazu
reserven umfast 20mm | Auf der StraBe | Radfiihrung | der weichen 1ihit sich alles
nicht aus- ist die Gabel auch auf Démptung leidet | recht T
genutzt sehr straff Rittelpisten | die Radfiihrung | und unprzise an
Verar- Dicke, aber | Git, Gut, problem- | Gut, Gut Gut,
beitung,/ Ieichte Gabel- | prablemios los. Uberlegt problemios | problemios problemios
- Anbau holme, Einbau Zusammen-
G gestelites Set |
Fazit Ausreichende | Das Vorderrad | Immer und dber- | Kaufen, un- | Zwiespaltig: Auf
o Durchschiags-| verliert spirbar | all straff, Fir den | bedingtund | der Strafe zu
reserven, soft | schneller den sportlichen Ein- | fiir jeden bockig, auf der
abgestimmt, | Bodenkontakt satz aber Einsatzzweck! | Rennstrecke ge-
nicht sehr als im Serien- absolut top fallen die groBen
L feinflhlig zustand Einstallreserven :
Anbieter Honda- Wilbers Products,| Wilbers Products,| Zupin, 83301 | Fechter Drive, Anbieter
- i Handler 48527 Nordhorn, | 48527 Nordhorn, | Traunreut.Tel. | 73231 Weilheim, E
Tel. 05921/6057 | Tel. 05921/6057 | 08669/8480 | 07023/95230

mﬁs-n
H = Hahe




148t sich dem Original-Teil da-
mit ebensowenig anerziehen
wie die Ausnutzung des kom-
pletten Federwegs. Auch die
Abstimmungsmdglichkeiten
bleiben sehr begrenzt.

Aber wer schon in ein Fe-
derbein investiert, der solite
hier nicht sparsam sein. Nur
das sehr straff ausgelegte
Technoflex und das edle Ohlins
lohnen die Anschaffung, und

der Honda sehr viel ungenutz-

ten Platz gibt, &t sich ein

Federbein sehr leicht einbauen

beide gehéren unbedingt mit
den Gabelfeder-Sets der glei-
chen Anbieter kombiniert. Be-
vor zu weniger traumhaften
Lésungen [Bitubo, White Po-
wer) gegriffen wird, ist das
Serien-Federbein, in Verbin-
dung mit einem anderen Um- :
lenkhebel und wiederum den
Gabelfedern wvon Technoflex
oder Ohlins, die stimmigere
Wahl. Pr

assendem Ol {von links):

Protech,

Fast zu schade zum Verstecken: Ohlins-Federbein (links). Alle Gabel-
federn kamen diesmal mit
{01 SAE 10 nicht im Bild}, Technoflex, Whiu Power, Hyparpro

Ohlins

Fahrwoerks-Geometrie

Serie Bitubo HAT Ohlins Technofiex Hersteller Harris Thurn
—Faerbein, Vorspan- | Federbein, Vorspan- | Federbein, Vorspan- | Federbein, Vorspan- | Federbein, Vorspan- Lieferumfang Andere Umlenkung Andere Umlenkung
=ming, Druck- und | nung, Druck-, Zug- [nung, Druck-, Zug- | nung (hydraulisch), | nung, Druck- (zwef= zwischen Federbein 2wischen Federbein
Zugstute einstelibar | stufe und Lange ein- | stufe und Lange Druck-, Zugstufe und| fach), Zugstufe und und Schwinge und Schwinge
stellbar einstelibar Lange einstelibar Lange einstelibar : {(mit TUV), soll das (mit TUV), soll das ﬁ
103588 Mark 1279 Mark 1189 Mark 1395 Mark 1398 Mark = il canneten Hetk ahenm g
VWomNAG | V-SmmNRE V- V-35mmNFG | V: 35 mm NFE Preis 158 Mark 125 Mark B
~Hinicht einstellbar | H: 0 mm H: - H: 5 mm H: 5 mm Einstellungs- \: 35 mm NF/G V: 35 mm NF/G 2
Biganz 2u [: Stute 6 von 12" | D: D: 9 von 27 Klicks | D: 9/ 14 Klicks™ E'mphg.hmg' H: 35 mm H: 28 mm* g
05U auf Z:ca. 110 Weg auf |Z: - Z:17 von 50 Klicks | Z: 13 von 27 Klicks i D: 1 Uauf D:1 Uauf 3
et qut Noch gut Perfok, selbst mit | Sehr gut - £:0.5 Uaut Z05 a0
3 harter Dampfung Ansprech- But, wie Serie Gut, wie Serie g
 Harte Feder, die kur- | Harte Feder, steile Perfekta Feder fiir | Etwas weiche Fedar, verhalten 5
© # StoBe voll weiter- | Progression, gibl die Gewichtsklasse | Dampfung sehr Progression wird Steilere Progression, %
Q8 Ganz geschlos- | harte Stdie einfach bis 90 kg. Erstklas- | straff ausgefegt mit deutlich steiler, die aber nicht ganz so :
s gule Druckstu- | weiter. Enorme sige Damplung bei | recht kieinem Ande- Feder arbeitet im extrem wie bel Harrls, &
fe-0amplung, Zug- | Druckstutendimp- enormem Einstell- | rungs-Bereich, sehr i Anfangsbereich, statt | Feder arbeitet sinavoll =5
Shife etwas knapp | fung, gut einstelibare spielraum, Dazu fein justierbar. Mit ekt L ~ wie in der Serie — im Anfangshergich
bemessen. Kein Zugstufe. Dampfung ausgesprochen fein | Lowspeed (361 sich | stell-Splelraum. am Ende ihres Weges | Ihres Fedarwegs
sehr breites Einsatz- | 161 heiBgefahren 2u justieren Gripproblem gut s e in gine sehr steile
Spektrum spiirbar nach entscharfen nicht sehr el Progression zu laufen
~ Dedentlich verarbei- | Ordentlich verarbei- | Anbau problemlos | Perfekt verarbeitet, - | Sehr gut verarbeitet, | Seht gut Gut, problemlos Gut, problemios
e _Iﬁ,mdiesl und te1, gut einzubaven Igicht einzubauen einfach anzubauen Iaicm_m
EN drounauen - : T Lbst die Gripprobleme | List die Gripprobleme:
Algeptables GroBse- | Auf der StraBe ist | Kein Test moglich, | Funktion und vor al- | Sehr sportiiches, | Sehr komiol der 5C33 beim Last- | der SC33 beim Last-
fignteil, $r Renn- das Serien-Feder- da Federbein un lem Einsatztbreite perfekt abstimmba- mﬂm anlegen, ist auf der anlegen. Besonders
“dhecken-Einsatz | bein deutlich ange- | dicht sind unschlagbar. | res Federbein. das | Rilckmeldung, Fir Strafle nicht so viel fiir sahr leichte Piloten
mangels sinnvollem | nehmer, auf der Wegen des perfek- | nur nicht ganzdie | die Strafle eine unkomfortabler als besser geeignet als
Emstelibereich nur | Rennstrecke sieht ten Ansprechens auf| Bandbreite an Ein- | Uberlegung, fir die Serie. Die extreme dig recht extreme
tedingt geeignet. | es umgekehrt aus der SC33 satzr n 1 Hochlegung pafit Harris-Losu
Giipprobleme! die allererste Wahl! | bietet wie das Oh- - | nig Einstelimglich- vor 31\3?1\]‘ xﬁ,nqmne; : ko
= lins keiten - schwere Piloten
Honda-Handler Alpha Tachnik, Alpha Technik Zupin Moto-Sport, - | Wilbers Products, | Baehr, Team Metisse Thurn,
83071 Stephansk,, |B3071 Stephansk., | 83301 Traunreut, . | 48527 Nordhom, | 66957 49179 Ostercappein 97816-Lohr,
Tel. 080 36/4545 Tel. 080 36/45 45 Tel. 0 86 69/84 80 Tel. 05921/6057 | Tel. 063 35/50: Tel. 05471/26 58 Tel. 093 52/67 34

Finstadhs Highspeed-Bereich it io 27 Kiicks Urnlang.
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it satt 130 PS haben
wir ein besonders gut
gehendes  Exeémplar
der Gattung CBR 900 RR
gefunden, wie Gblich triben
aber Abstimmungsméngel das
schone Bild. Zwischen 5000
und BOOO/min schlagen sich
Durchhénger und kraftige Aus-
setzer nicht nur in den Dia-
grammen nieder, sie sind auch
beim Beschleunigen aus jeder
Kurve stark zu spiiren, da
die SC33 mit ihrer langen Se-
kundéribersetzung und den
groBen Spriingen zwischen den
Géngen stets aus mittleren
Drehzahlen beschleunigt wird.
Honda-Piloten verlieren dabei
auf so ziemlich alles Meter,
was zwei Rader und einen Mo-
tor dazwischen hat. Wer auf
der Rennstrecke fahrt, sollte
also zuallererst eine kiirzere
Endlbersetzung montieren.
Und dazu einen Racing-End-
topf, denn der bringt’s an der
CBR 800 RR mal wirklich. Das
Plus an Hochstleistung liegt
mit 4 PS im normalen Rahmen,
aber die Kraftentfaltung wird
villig auf den Kopf gestelit: Die
Einbriiche sind bis auf einen
leichten Hanger weg, ab
5000/min liegt der Renntopf

zu
sch der
gzgueﬂen sc33

REMUS VIPER

pfe m

EU

Horstaller  [Serie Arrow BSM Future  |Devil Boost | Figaroli Harpoan Laser Pro d Or [MAB Micron
Lisferum- Boli-on-Schall-  1Bolt-on-Schal-  [Boll-on-Schall-  |Bolt-on-Schall- |Bolt-on-Schall  |Bolt-on-Schall- | Balt-an-Schal Boit-on-Schall Boit-on-Schall-  |Baft-on-Schall-
fang/getestate dimpler (Alumin |dampler (Tilan), {dampter (Alumini- * [dampler (Carbon) | dimper (Alumini- | dampfer (Carbon), |d&mpfer (Alumini- |dampler ( Carbon- |ddmpfer (Alumini- | dimper (Alumini-
Ausfuhrung |um) mil ange- Keine jum). mit a um), H Halteschelle um), Halteschelle um) mil an um}, Halteschelle
schwaiBtem Haltar. | ABE-Nummer tem Halter schweifitern Halter
Gewicht. 3.9k 37kg 35kg 3.1kg 26 kg 23 kp 3,0kg 3.2 kg 32k
Form Rund, recht volu~ | Rund, Dimensianen |Rund, schmaler als | Rund, Dimensionen | Rund, minimal Rund, schmaler as {Rund, in etwa wie Rund, schmaler als | Rund, etwas
minds in etwa wie Original | Serie in etwa wie Original | schmaler als Serie | Original Original Serie schmalef als Serie
Prais 938,44 Mark 839 Mark 699 Mark 677,90 Mark 547 Mark 823 Mark 599 Mark 910 Mark 745 Mark 596 Mark
Varianten Keine Titan oval 889~ [Keine Alu 705.89 Carbon rund 537, | Alu 649.- Alupoliert 639, |Edeistahl 871 [Keine Carbon 1098,-
Carbon oval 637 - Alu seharz 599,-
Carbon 799
Leistung 96 KW (131 PS) |96 KW (131 PS) (B9 KW (121PS] |97 KW(132PS) |96 kW (131 PS) 94 kW (128 PS) |97 KW (132 PS) |96 kW (131 PS)
bl 10200/miin bei 10200/min bei 8900/min bei 10300/min bei 10400/min bei 10400/min bei 10400imin bei 10200/min
96 Nen bai 97 Nen bei 91 N bei 98 Nm bei 96 Nm bei - - 95 Nm bei 97 Nm bei
7900/min 8000/min B300/min B300/min 7900/min 8100/min 8100/min
 {Leise und unaif-  |Bei Standgas volu- (Sehr leise, kom-  |Rocheit untentum  |Kreischt mit 2uneh- (- Réhrt untenrum
filfig - wie man es. [ minds, obentaus | plett wie Serie und faucht oben- | mender Drehzahl kernig, klingt er
erwariet mehr wig Serle raus. Recht laut!  |irrsinnig laut! rund leise | wachsener als Serie
Ordentiich varar- |Gt verarbaitet, | Kamplett ver- verar- (K Endtopf |Recht ordentlich | Sehr durchschnit chon ver- | Ordentfich, aber
eitel, kindarleichte {aber sine Schweifl- | schwsilt, ol ver-  |beitel, Oberfldche |kam eingedelit und |verarbaitet, aber  |lich verarbeitet nicht besonders
Montage naht mufite wegge- |arbettet. Bis auf die |verkt nicht sehr mit verrosteten die Bohrungen 2um | Gewinde am An edel verarbeitel
failt werden, damil [fehlende Dichtung |adel. Topf leicht zu |Schraubeneinsit-  |Krimmerfiansch | schiuflansch - | montie dicke Schelle. An-
der Dampler iber  |komplettes Set, an |montieren, aber  |zen. Halteschelle  |hin passen nicht  |falsch gebohnt perfekt bau leicht, Schelle
das Endrohf peht.  [dem allas perfeki | Schelle paBt nicht | mit scharfen Kan- Schalldampfer lied sitzt angebaut et-
Anbay kinderieicht, |pait ten! Anbau und sich nicht montie- was schief
genau Passung okay ren
Fazit. O Seri- | Die perfekt nachge- {Ab 6500/min kostet| E gibt keinen gu-  |Eine absolute Kein Test maglich | Kein Test moglich Wenigstens einer, | Kaing ausgespro-
en-Teil. Als Arpu-  {zeichnete Serien-  [der BSM viel Lei-  [ten Grund, fiar den |Frechheit, fir so et bei dem alies chene Edel-Losung,
mant 1ir einen Leistungskurve stung, starkes Pat- | Dewil fast 1000 was Geld zu veran- stimmt: Kein Lei-  |aber gine rundum
Wechsal komman |wire fur ainen PS- |schen im Schiebe- |Mark (oder Dber-  |gen. Wie das Ding ungsverhust solide Wahl ohng
Optik, Sound, Tip gut. Ihn gibt's  {betrieb belegl, wie |haupt Geld) auszu- |wohl zu seiner EU- iner Sound, Leistungs-Ein-
Rennstracken-Ein- |(noch) nicht, weil  fschiecht er zur geben ABE-Nummer ge- nicht allzu taut, da- |buBen
salz oder Sturzin  Jam Testmuster die [SC33 pafit kommen ist? zu perfekt verar-
Frage ABE-Nummer fehite beitet
Anbieter Honda-Handier  Moto Paits, B5M, Difi, Gatz, Jam Parts, Schuh. Laser MAB, 25524 Itze- | Micron, 90707
£ “ i 47809 Krefuid, 65510 Limbach, | 26302 Varsl, 72403 Bisingen, {71282 Hemmingen, | 66606 St. Wendel, |41812 Erkelenz, hoe, Tel. 04821/  [Farth, Tel. 0911/
Tel 02151/5673 70 {Tel. 061266036 | Tel 04451/9152 00 |Tel. 074 76/933150 | Tel. 07150/97 0565 | Tel. 06851/890 10 |Tel. 024 31/96990 |87871 936740
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al, voluminds,
@i Ausgange

al ginal-Dimension
m_ ooman
ton Al 745 rbor 836, Alu 569 Alu 458,90
805, Carbon/Keviar
60930
96 kW (131 PS) {97 kW (132 PS) 96 kW (131 P53
bei 10300/min {bei 10200Mmin bei 10400/min
%Nn bei 197 Nim bei 97 Nem bel wlmmn 2
in 7900/min 18300/min
Katalog '99
chelt untenrum [Faucht schon im - |Aggrassiv. krei- = 4
- |kernig, obenrum  {Stand aggressiv,  [schend. Senr lautl wm b Seiten
¢ [ahnlich Serie otzdam leise Tl
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Deﬂel s:m)mn

e, Mhauantacn
sitzt perfakt. Aut-
gekiebtes Firmen-
iago schmiizt
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allam absolut |werk, das leider  [auffalligste Re-

| verarbeitat ain klgings mus, kommtar  {solf's: Bei der er-

3¢ der eichte  |biBichen Leistung |am ndchstenan  {stan Kontrolie ist

stungsveriust  |kostet die Serienleistung |die Tote sowieso
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ABE-Endtépfe

Leistung und Drehmoment

Racing-Teile

Leistung und Drehmoment

120
1 Devil Boost (ABE}
120 97 kW (132 PS)

L o0 B5M (B0 1
89 kW (121 PS)

MAB (ABE) 87 kW (132 PS)

Rkrapovic (Racing/Komplettaniage]
120 MWWOITESE |

Iss AW (135 PS)

120
{ 108
- | Loavinei Racing
_._? 100
]
g 8

m300

10400

87 lim |
98 Nm -

} =
91 Nm a2

2 L] 6
Umdrehunaen x 1000/min

bis zum Begrenzer weit vor der
Serie! Nicht ganz beseitigt sind
allerdings die Aussetzer in der
Drehzahimitte, hier miBte fur
ein perfektes Ergebnis anders
bediist werden. Trotzdem: Der
Vierzylinder schreit nach einem
Briillrohr. Die tolle Leistung des
getesteten Leovinci diirften alle
Renndampfer bringen, das Wir-
kungsprinzip ist stets gleich.
Von 7000 und 8000/min
kitzeln die Racing-Endtopfe so-
gar mehr Leistung aus dem
Vierzylinder als die ebenfalls
exemplarisch getestete Kom-

}

Racing-
Endtdpfe
bringen enorm

viel an der
aktuellen

SC33 [rechts).
Etwas weniger

Midrange- =
Power, aber ein |
tierisches

Topleistungs-
beschert die

Komplettanlage
von Akrapovic

plettanlage von Akrapovic. Ab
etwa 10000/min fallt die
Kurve bei ihr dafiir bis zum Be-
grenzer hin iiberhaupt nicht
mehr ab - und das ohne Ab-
stimmung.

Selbst mit den Austausch-
Endtépfen mit EU-ABE ([Ein-
trag in die Papiere entfélit)
kommt die aktuelle CBR 800
RR ungewsohnlich gut zurecht.
Rein leistungsmaBig gibt es
kaum Probleme bis auf den
AusreiBer von BSM (kostet 10
PS!), die Endtépfe von Devil,
MAB und Shark schlagen das

chef.

; enn-Auspuaan

verarbeitet, Schelle paBt nicht, End-
rohr schrilg eingesetzt.

Hurricane [Carbon) - 2,2 kg, 489
Mark: Gut verarbeitet, palit pefekt,
ein prima Angebot von Fechter Drive.
Laser Pro d'Or Sport (Alu] - 2,9
kg, 773 Mark: Ordentlich verarbei
tet, perfekter Sitz.

Leovinci (Titan) - 2,2 kg, 699
Mark: Sehr verarbeitet, sehr
pafigenau. Der Preis ist super'

Plateau

MAB [Alu) - 2,2 kg, 665 Mark: Toll
verarbeitet, aber Halter zu weit hin-
ten angeschweilit - paBt nicht.
Remus Grand Prix (Carbon) - 2,2
kg, BO6 Mark: Ausgezeichnet ver-
arbeitet mit schonem, angeschraub-
tem Halter. Alles paBt perfekt.
Rombo (Carbon) - 2,0 Ing. 479
Mark: Schlecht verarbeitet, H
schelle nur unter Spannung zu mnn-
tieren. Finger weg!

Original sogar um einen Tick.
Der Devil fiillt dabei als einzi-
ger auch noch den serienmabi-
gen Durchhénger an, alle
anderen reproduzieren die
Serienkurve nahezu perfekt.
Dafiir gab es noch nie so
viel an Verarbeitung und vor
allem Passung zu kritisieren.
Auch die Auspuffanbieter ha-
ben die CBR 900 RR offen-
sichtlich nicht im Griff. Drum
soliten - bei aller Begeisterung
fur die Leistungsfahigkeit der
Teile - unsere Bewertungen
genau studiert werden, bevor
das Geld fiir schlecht oder gar
nicht passenden Ramsch tiber
den Tresen wandert. Pl

'l'orminnml ITMI-QZI'.TII]
Mark: Schin verarbeitet, paBt aber .
nicht, weil Gewinde schrég einge-
WMP (Alu] - 2,8 kg, 598,80
Ordentlich verarbeitet. Halte-
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