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VERGLEICHSTEST

Drei getunte Honda CBR S00 RR gegen
Kawasaki ZX-9R und Yamaha YZF-R1
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[LEISTUNG & DREHMOMENT | LEISTUNG AM HINTERRAD

Vamaha Y251 105 kW (183 PS)
Wellbrock-CBR 500 AR: 103 kW (140 PS)
Kavwasald 490 !
]

Yomaha VZF-R1: 38 kW (135 PS)
500 RR: 6 KN (13195)
M (126 PS)
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91 kW (128 55}

PS.-CER 00 AR

8340 (121 P51 —

Serienmitige C8A 00 AR:
i 1125 P51
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