& tzhnl

32 TEST & TECHNIK




‘Firebiade im Wandel :
der Zeit: Das Ver-

kleidungsoberteil ist
heute breiter, der
Doppelscheinwerfer
aus der Mode gekom-
men. Der bauchige
neuen Modells, die
iippiger dimensio-
nierten Bremsen sind
: standfester. Auch
® am Heck gibt sich die
Neue harmonischer

BR 900 RR Fireblade -
ein Name, der seit der
Vorstellung der Honda im
Herbst 1991 Synonym fir
leichte, starke Big Bikes ge-
worden ist, der die Synthese
aus souveraner Leistung
und spielerischem Hand-
ling programmatisch ver-
kérpert.

Seit damals haben
nunmehr vier Genera-
tionen von Feuerklin-
gen die Auslagen der
Honda-Handler ge-
schmickt. Eindrucks-
volle 15000 Nachkom-

men bevolkern deut-

sche StraBen. Und ein-
drucksvolle Mengen von
Vergleichstests - sei es
Big Bike-, Rennstrecken-
oder Konzeptvergleich - fei-
erten die CBR als Siegerin.
Doch wie schiagt sich Fire-
blade gegen Fireblade? Hat
Honda das Erfolgskonzept
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Man staunt: Trotz aller
Modifikationen verlaufen
Leistungs- und Drehmo-
mentkurve der ‘92er Fire-
blade filliger. Die Neue
verliert wegen scharferer
Abgasgesetze. In einer
anderen Well spielen die
Tuning-Monster, die eine
Serien-CBR gefiihismiBig
zur Drosselversion degra-
dieren - einfach gewaltig

ISty

BRIDGES TONE

Reifenempfehlung

CBR 900 RR

ine gute Reifenwahl fir die CBR

900 RR ist gar nicht so einfach
zu treffen. Vor allem das umstrittene 16-
Zoll-Vorderrad im Format 130/70 ZR 16
stellt die Hersteller durch die breite Auf-
standsfidche und die unglinstige Kontur
vor heikie Aufgaben. Das beweisen die
gtwas angejahrten
Avon AV 27/ AV 36 Azare. DaB es sich
um eine nicht mehr ganz neue Konstruk-
tion vor allem des Vorderreifens handelt,
wird in Form hoher Lenkkrdfte und
mit starkem Vorderradshimmy zwischen
60 und 140 km/h deutlich. So wird das
Gefiihl fir den Vorderreifen verwasser.
Beim Bremsen und auf Bodenwellen

MOTORRAD

PIRELLI
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CBR-Spezial

nur weiterentwickelt oder in-
zwischen ein komplett neues
Motorrad geschaffen?

Da wéren zunéchst natr-
lich d@uBerliche Unterschiede.
Die direkte Gegenuberstellung
offenbart zwar eindeutige
Verwandtschaft, aber einen
unerwartet deutlichen Wandel
in der Anmutung: Harmoni-
scher, vollverschalter, einfach
moderner prasentiert sich die
Neue. Das Design der ersten
SC 28, 1991 revolutionar und
geradezu unverschamt sport-
lich, wirkt heutzutage eher
klassisch ungezahmt: kanti-
ges Heck, bauchiger Tank,
schmaler Koftfligel — vieldisku-
tierte Stilmittel, die der Zeit-

gelangt Unruhe ins Fahrwerk, der
Grip konnte besser sein, reicht fir
die LandstraBe aber immer aus.
Die Avon-Paarung ist mittierweile
iberholt, die neuen Azaro-Sport
hinterlieBen beim ersten Kontakt
einen guten Eindruck und werden
demnéchst getestet. Ein erfreuli-
ches Bild hinterlassen die

BT 56 F/BT 56 R. Die
Honda-Erstausriistungs-Paarung
{iberzeugt auf der ganzen Linie,
konnte allerdings noch einen Tick
handlicher sein und etwas weniger
Aufstellmoment beim Bremsen in
Schréglage (bertragen. Trotzdem:
sehr viel Gefiihl fiirs Vorderrad,
sehr groBe Haftungsreserven, be-
ste Lenkprdzision. Ein sehr aus-
gewogener Reifen, der auch fir
sportliche Ausritte taugt. Ein Wer-
mutstropfen ist die leichte Unruhe
auf welligen Fahrbahnen, die das
gute Ergebnis aber kaum tribt.
Ebenfalls einen erfreulichen Ein-
druck macht der neue
Dunlop D 207 Front/D 207, der
unter Beweis stelit, wie hoch der
Standard bei den Alltagsreifen
geworden ist. Auch die D 207
Uberzeugen durch neutrales Lenk-
und vorbildlich stabiles Bremsver-
halten, bieten satten Grip und einen
extrem sanften Grenzbereich -
Hinterradrutscher lieBen sich beim
Test in Cartagena unspektakuldr
beherrschen. Die Lenkkrafte liegen
ginen Tick haher als bei den hand-
lichsten Konkurrenten, die Reifen
bendtigen zum Einlenken etwas
Nachdruck, kippen dann aber neu-
tral in Schraglage. Der Handling-
meister heift aber

geist inzwischen glattgeschlif-
fen hat. Das 1998er Modell
gewinnt seine Dynamik durch
die Linie aus windschnittigem
Kotfliigel, grimmig dreinblik-
kender Vollverkleidung, stark
tailliertem Tank und hochauf-
ragendem Hocker.

Splrbar ist der ergo-
nomische Fortschritt. Dank-
bar registriert der Fahrgast
den schmaleren KnieschluB
am flacher geformten, gleich
groBen Tank. Oder die be-
quemere Position von Stum-
meln und FuBrasten, die trotz
nur geringfiigiger Anderungen
eine deutlich entspanntere
Sitzhaltung erlaubt. Wirkt per-
fekt, die Neue. Aber laBt
Perfektion nicht auch immer
ein biBchen Charakter auf der
Strecke?

Metzeler ME Z1 Front/ME Z1 in
schonem Kollegium mit seinen
Verwandten von Pirelli. Kaum zu
glauben — die im gangigen 120/70
ZR 17-Format als trage verschrie-
nen Pneus wirken auf der CBR
fast spielerisch, was wohl an der
sichtbar spitzen Kontur liegt.
Erfreulich, daB die guten Eigen-
schaften der ME Z1-Familie wie
sportliche Haftungsreserven oder
sanftes Grenzbereichsverhalten er-
halten bleiben. Ungewdhnlich da-
gegen die gute Lenkprazision und
das geringe Aufstellmoment. Einzig
mit der Stabilitit beim harten
Bremsen hapert’s ein biBchen.
Aber langst nicht so wie beim
Michelin TX 15/TX 25. Die franzb-
sischen Gummis sind auf der CBR
eine kieine Enttauschung. Vorder-
wie Hinterreifen scheinen {ber-
lastet, vor allem sportliches Fahren
wird durch Walk- und Wankbewe-
gungen verleidet. Offenbar ist der
Unterbau vorn wie hinten zu weich
fiir Chassis und Leistung der Fire-
blade. Bei LandstraBenfahrt iiber-
zeugen die Michelin zwar noch
durch niedrigste Lenkkrafte und
prazises Handling, sportlich fahren
laBt es sich mit ihnen aber nur
schiecht. Die Instabilitat wirkt sich
auch auf den Verschieil aus, der
an sich haftfreudige Gummi reift
regelrecht auf und [aBt schnell
nach. Erfreulicher sind da die
Pirelli MTR 01/ MTR 02, die
das gute Ergebnis der fast bauglei-
chen Metzeler bestatigen und noch
ginen winzigen Hauch handlicher
einlenken — und sich deshalb mit
den Bridgestone den Tip teilen.
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Wer was zu sagen hat, hat
FUNKEY. Das Pocket-Funk-
gerat. Indoor. Outdoor. Motor.
Rad. Uberall. Jederzeit. Ohne
Gebilhren. Aber mit Rede-
freiheit ohne Ende. Und bis
zu 3 km Reichweite. Alles
Roger? Over and out. The
Power of Communication.

FUNFKLY gibt's beim freund-

lichen Kenwood-Fachhéandler.

Mehr Infos direkt von
Kenwood Electronics GmbH
Fon: 061 04-6901-0

Fax: 06104-63975
http://www.kenwood-electronics.de
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Modelipflege - die Fireblade im Wandel

Debit der Fireblade mit unge-
wohnlichen 893

893 Kubikzentimetern
mhmmundﬂ!PSdialm
vollgetankt in

CBR-Spezial

Die alte CBR bejaht die
Frage in Form feiner Motor-
Vibrationen, die sie an FiiBe
und Hénde schickt, wahrend
die neue fiihilbar besseren
Massenausgleich  zelebriert.
Auch die DaseinsdauBerungen
haben sich geéndert: Die Alte
blast vernehmlicher aus dem
Alu-Horn. Der Jungspunt s&du-

selt kultivierter aus seinem
volumindseren Schalldampfer.

Dem CBR-Triebwerk wur-
de vor allem Feinschliff zu-
teil. Ein Millimeterchen mehr
Bohrung und damit 918 statt
893 cm?® Hubraum, ein Quent-
chen mehr Verdichtung (11,1
statt 11,0), eine modifizierte,
erleichterte Kurbelwelle, rei-
bungsmindernde Kolben (neu-
erdings grafitbeschichtet) und
Kolbenringe, dann noch ein

m_

(1996

Uberarbeitetes Getriebe, ein
schmalerer Lichtmaschinenro-
tor, eine schlankere Kupplung.
Dartiber hinaus ermdglicht
ein Drosselklappensensor eine
Kennfeldziindung. GréBere Air-
box, schmalere Antriebskette
(530 zu 525) — Detailarbeit,
wohin man blickt.
Verwunderlich aber, was
dabei herauskommt. Interes-
santerweise zeichnet namlich
die erste Fireblade eine maxi-

mal fiilligere Leistungs- und
Drehmomentkurve, bei glei-
cher Spitzenleistung. Da zollt
das aktuelle Modell wohl
der Abgasgesetzgebung Tribut.
Ansonsten wirkt es ausgereif-
ter. Da ruckt nichts, da vibriert
nichts, da wird schon aus
niedrigsten Drehzahlen Gas
angenommen. Die Ur-CBR,
wenngleich auch nicht unkulti-
viert, mimt da schon eher den
Wilden. Ubrigens auch beim

TATORT: MOTO R'RAD

Caramba Super.
Der Klassiker.

@ Rostloser
@ Schmiermittel
® Kontaktspray

! @ Korrosionsschutz

} Millionenfach bewahrt.

Oliver D. {33) aus D.:

»~Mit Super dreh’ ¢ -

dariy :'-

was zu |6sen oder zu schmieren. Nicht nur festgerostete Schrauben. ,Ein
wenig Super geniigt — schon ist z. B. in einem hakeligen Gasgriff
wieder richtig Zug drin”, so D. Sein Fazit: ,Alles Super!”

Caramba Chemie GmbH . Telefon 0203/77 86-01. Fox 0203/77 86196

T Caramba ¥ T L R SR R e R R

Alles was dem Auto gut tut.

ich locker auf.”

. Wenn's irgendwo hakt oder klemmt, lauft's
mit Caramba Super wieder rund”, verrt D.
,Deshalb gehért Super auch zu meiner
Grundausstattung.” Rund ums Motor-

rad gibt’s schlieBlich immer mal P&




gréBer: schlankerer, abge-
schrégter Lima-Deckel, weiter
innen sitzende FuBrasten,
hoher verlegter Auspufftopf —
da geht mehr.

Den Griff in die Eisen
quittieren beide Jahrgénge
hart verzégernd. Bissig und
schwerer dosierbar ist die
alte Bremsanlage. Zudem er-
schlafft sie nach ein paar
schnellen Runden. Der neue
Jahrgang verfiigt iber gréBere
Bremsscheiben (310 zu 296
Millimeter), verzégert vehe-
ment, wohl dosierbar und
nahezu fadingfrei. Die steifere
Gabel vergroBert die Fahr-
werksreserven und macht sich
beim Bremsen durch prazisere
Fihrung und bessere Riick-
meldung des breiten 16-Z6l-
lers bezahlt. An der Vorder-
radgréBe hdlt Honda trotz
Einschrankungen im Fahrver-
halten gegeniiber einem 120er

Kunusch & Wallner CBR

im 17-Zoll-Format fest. Die Alte
verzeiht weniger und fordert
einen aktiveren Fahrer.
Unterm Strich ist die
1998er Variante ausgereif-

ter, doch die 1992er bietet
nicht viel weniger Faszination.
Letztlich eine Charakterfrage,
ob die Perfektion der neuen
oder die Ungezdhmtheit der

Villig verdndertes Aussehen durch elegante Verkleidungsteile
aus eigener Produktion und Einarmschwinge

alten CBR 900 besser gefillt.
Das groBe Potential des po-
puldren Sportlers beweisen,
beispielhaft fiir viele andere,
die vorgesteliten Umbauten. O

Mit allem Drum und Dran fiir den Individuali-
sten unter den vielen Firebladern

ie Kunusch & Wallner CBR 900 RR steht stelivertretend fiir das natirliche Bestreben,
einem perfekten Massenprodukt eine individuelle Note zu geben. Armin Kunusch (Telefon
07153/910040) betreibt dies professionell und vertreibt eigentlich alles fir die Fireblade.
Know-how sammelte er mit einer eigenen Renn-CBR.
Die Beispiel-Honda erhielt hauptsdchlich asthetischen Feinschliff. Die selbstgefertigten Ver-
kleidungsteile (komplett mit Hocker, Sitzpolster, Scheinwerfer und Ricklicht: Kohlefaser-Version
4225 Mark, GFK-Version 3515 Mark) dberzeugen durch gute PaBform. Sie sollen die Aerodyna-

an Sportreifen, die fast ausschlieBlich in 17-Zoll-
Formaten gebaut werden.

Die Federelemente ersetzt Kunusch auf Wunsch
durch Technoflex-Teile, die durch optionale
Lingenverstellung die Bodenfreiheit vergroBern.
In diese Richtung zelt auch die filigrane
FuBrastenanlage (von Schafer, auch Kohlefaser,
780 Mark), die die FiiBe sehr sportlich positio-
niert. Die Bremsen stammen von Spiegler - die

mik verbessern und Gewicht sparen, Der schlanke Hocker kommt noch besser zur Geftung, wenn
der Heckrahmen per Umbau angehoben wird. Aus einer VFR 750 stammt die Einarmschwinge,
die sich mit PVM-Felgen bis 6,25 x 17 Zoll bestiicken I8t und auf Wunsch einen 200/50 ZR 17-
Reifen tragt — was aber lediglich dem Aussehen dient, der Chef selbst fahrt 180/55 auf 5,5 x 17-
Serienfelge. Der Schwingenumbau kostet inklusive Felge und TUV-Eintrag 4800 Mark. Vo
ersetzt ein 17-Zoll-Vorderrad den originalen 16-Zdller. Dieser Umbau dient nicht nur dem neutra-
leren Lenkverhalten und dem besseren Gefiihl firs Vorderrad, er vergroBert auch die Auswahi

Brachialer Bremsmix fiir Ver-
zigerungs-Extremisten (oben
links). Preiswerter Einarm-
schwingenumbau aus VFR 750-
Schwinge und PVM-Rad

Neutrales Fahren dank 17-Zoll-Vorderrad. Neues Gesicht im Kunusch-Design
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Extremlook & la M-Design:
Die MCK CBR 1137 RR
macht durch ihr AuBeres
unmiBverstdndlich ihr
animalisches Wesen klar

derbein zeigt sich der Fort-
schritt: Das neue verflgt Gber
gréBere Dampfungsreserven
und reagiert sensibler auf

Anderungen der Einstellung.

AuBerdem bietet es mehr
Federweg (125 zu 112 Milli-
meter), was nebenbei die
Bodenfreiheit erhdht. Die ist
beim aktuellen Modell ochnehin

Das Motorrad mit dem eingebauten Ritt
auf der Kanonenkugel

ietmar Franzen, Honda-Handler vom Motorrad-Center-Koblenz (Telefon 02 61/889290),

macht wahr, was viele winschen: Er verpflanzt den potenten Bigblock der CBR 1100 XX in
den Supersportier CBR 900 RR. Das Ergebnis wird als ,absolutes Hypersportgerat fir uner-
schrockene Extremisten” vermarktet. Zu Recht, doch dazu spater.
Das Verkleidungsoberteil und der hochgestelite Hocker von M-Design verleihen der Firebird
neben der aggressiv-geduckten Linie eine hohe Sitzposition. Wie die meisten Umbauten rolit
auch sie auf einem 17-Zoll-Vorderrad anstatt des originalen 16-Zdllers. Ein Ohlins-Lenkungs-
dampfer soll Lenkerschlagen im Ansatz verhindern. Verzdgert wird brachial und wohl dosierbar
mittels Brembo-Bremsanlage mit Radialhandpumpe, Ein Cockpit mit Multifunktions-Display und
Schaltblitz rundet die Ausstattung ab.
Der Einbau des breiteren Blackbird-Motors ist nicht ganz einfach — die Motoraufhdngungen am
Rahmen miissen umgeschweiBt werden. Der weit herausragende Lima-Deckel schrinkt zudem
die Schraglagenfreiheit ein. Schragfahrer Franzen schweiBt den Deckel um, 138t die Gabel ganz
heraus und hebt via Federbeinverldngerung das Heck an. Das bringt Bodenfreiheit, stellt die

Informationszentrale mit
Tripmaster, einstellbarem
Schaltblitz und Stoppuhr.
Schmal geschweiBter Lima-
Deckel fiir schrage Stunden

Schwinge aber sehr steil an und erschwert die
Abstimmung des Ohlins-Federbeins. Das hat
sowieso alle Mihe, die Gewalt des Motors,
noch durch Flachschieber und Airbox befeuert,
auf den Boden 2u bringen. Das Aggregat schiebt
einfach furchterregend: 170 PS plus Ram-Air-
Aufladung, schon bei 4500/min fast 100 Newton-
meter Drehmoment - sehr vorderradschonend,
das Ganze. Die Firebird verlangt uneingeschrank-
te Aufmerksamkeit. Sehr wild, sehr faszinierend.
Wer's am eigenen Leib erleben mdchte, kann
sein Motorrad bei MCK umbauen oder ein neues
aufbauen lassen. Ganz billig wird der extreme
Spaf aber nicht: Eine Neumaschine kostet im
Edelbike-Finish immerhin 48 900 Mark, die Anlie-
ferung etwa eines Fahrwerks und eines Motors
reduziert den Preis ganz erheblich.

Dietmar 1@Bt sein Lieblingsspielzeug am liebsten selber krachen
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Schalten: Gangwechsel brau-
chen bei ihr mehr Nachdruck.

Und fahrwerksseitig? Im
ersten Moment scheint alles
beim alten. Doch weit gefehit:
Bei &hnlichem Fahrzeug-
gewicht (206 zu heute 202
Kilogramm) wurden Rahmen
und Schwinge verstérkt, die
Fahrzeuggeometrie den Er-
kenntnissen der Zeit ange-
paBt. Bei gleichem Lenkkopf-
winkel schrumpfte der Versatz
der Gabelholme zum Steuer-
rohr, folglich wachst der Nach-
lauf von 89 auf 95 Millimeter.
Der leicht verldangerte 1998er
Rahmen halt den Radstand
auf unverdanderten 1405 Milli-
metern. Das verspricht eine
dhnliche Handlichkeit bei ge-
steigerter Stabilitdt und Lenk-
prazision.

Und tatsachlich vermittelt
die Alte weniger Gefiihl fiirs

Vorderrad, lenkt nerviser ein.
Die Neue kann's besser, wohl
auch wegen der steiferen
Gabel mit massiveren Gabel-
briicken — endlich mit Zwei-

- )

fach-Klemmung an der un-
teren Briicke. Zudem verfiigt
die aktuelle Vorderradfiihrung
Uber eine einstellbare Druck-
stufendampfung. Auch am Fe-

Der Terminator im Wolfspelz:
AuBerlich sieht man der Fischer-
Hydraulik CBR die ihr inne-
wohnende Zusatz-Gewalt von
insgesamt 176 PS kaum an

Fischer-Hyc lik CBR 1000 RR

Sieht aus wie eine CBR, hirt sich an wie
eine CBR - aber ist keine ...

ie Fischer-Hydraulik GmbH in Schramberg (Telefon 07422/240519) produziert und

vertreibt eigentlich Stahiflex-Bremsleitungen. Neuerdings gibt es bei Erich Fischer auch
Motor- und Fahrwerks-Tuning, ausgefiihrt von Ex-Superbiker Thomas Franz. Ein gutes Team,
wie die vorgestelite CBR beweist.
Diese bietet einiges an Verdnderungen: Die MRA-Spoilerscheibe optimiert den Windschutz, das
17-Zoll-Vorderrad verbessert Riickmeldung und Lenkverhalten, das ldngenverstellbare Bitubo-
Federbein steigert die Bodenfreiheit und vergroBert den Einstellbereich der Dampfung, der
sensible Bitubo-Carbon-Lenkungsddmpfer verhindert wirkungsvoll Lenkerschiagen. Das muB er
auch, denn der Motor reiBt wie ein Superbike-Triebwerk: Gewaltige 176 Pferdestirken bei
11500/min, schon bei 7500/min Gbertrifft die Fischer die Hochstleistung einer Serien-Honda.
Dabei erfreut sie durch alitagstaugliche Manieren: beherrschbare Drehfreude, null Vibrationen.
Die Fischer dreht so frei, daB Voligasgeben zur Sucht wird. Thomas Franz behdlt bewuBt die
kultivierten Serienvergaser bei. Der Motor atmet durch groBere Ventile, betatigt von Megacycle-
Nocken mit angepaBten Steuerzeiten. Schmiedekolben von 74 Millimeter Durchmesser steigern

Fischer-Rakete — so unscheinbar und doch sooo schnell

Langenverstellbares Bitubo-Federbein
fiir griBere Schraglagenfreiheit. Brachial:
Bremsmix a la Fischer

den Hubraum auf 997 Kubikzentimeter. Anson-
sten viel Feinbearbeitung, ein Vergaserkit und
ein Zindrotor, Rennkerzen und natirlich viel
Know-how.

Das Fahrwerk hdlt dem barenstarken Motor
stand. Erstaunlich, wie gut das Bitubo die
Leistung verkraftet, angenehm, wie das 17-Zoll-
Vorderrad Lenkimpulse {ibermittelt, schon, wie
kontrollierbar die Metzeler ME Z 3 Racing die
Kraft auf den Boden bringen. Und die Bremse,
ein Mix aus PVM-Scheiben, Stahifiexleitungen
und Carbone-Lorraine-Beldgen, verzbgert wohl-
dosierbar, gewaltig und fadingfrei.

Die Fischer kann viel und kostet nicht wenig. Die
Umbauten verschlingen etwa 16 500 Mark. Macht
bei Anlieferung einer guten Gebraucht-CBR etwa
28000 Mark fiir das Kraft-Monster.
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