(RIS
HEFT 4
APRIL 1992

YOLL IN FARBE

NEUE HONDA CBR 900 RR

DIE FAKTEN: STRASSE « PRUFSTAND « RENNSTRECKE
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- Honda CBR 900 RR




a, es ist wahr: Honda hat wieder cinen

kzentimeter Hubraum
hat wie die Mitbewerber Yamaha FZR 1000,
Kawasaki ZZ-R 1100 und Suzuki GSX-R
sch 100 PS und ein breites
Drehzahlband. Und das sensationellste an
der neuen CBR 900 RR ist ihr Gewicht

207 Kilogramm vollgetankr, mit

Bordwerkzeug und cinem ziem-
lich dicken Fahrerhandbuch unter der Sitz

bank schligt sie alle Klasser rde; viel-
leicht mit Ausnahme der Ducati 900 55.
Hondas technischer Anspruch st hoch,
denn die Ingenieure wollen in allen Berei
chen das Beste bauen. Manchmal zu Lasten
der Kostenkalkulation, was die Kaufleute
gar nicht freut, haben sie berechtigte Angst

davor, bei allzu hoher Qualitit preislich
nicht konkurrenzfihig zu sein. Nun, beim
neuen Supersportler CBR 900 RR. spiclte
der endgiltige Kaufpreis eine cher unter

ordnete Rolle, denn dic Vorgabe hiefk:
Supersportler, der den
anderen so richtig zeigt, was in GroRserie
machb:

Waol
heift, die 1992 im japanischen Honda

Bauen wir ein

ist.

ei Grofiserie zirka 9000 Einheiten
Stammwerk hergestellt werden. Rund 3000
Suick gehen davon nach Deutschland, zu
einem Preis, der iber dem der oben genann-
ten Mitbewerbern liegt: Mit 19600 Mark
kalkulierte der deutsche Honda-Vertriebs-
direktor Wolfgang Murrmann die 900er,
+Aber daran ist kein fetter Gewinn, denn
das Mortorrad kostete in der Entwicklung
cine schine Stange Geld*, erzihlee er gerne

Ich denke, die 3000 Motorrider gehen

weg wic warme Semmeln, denn wenn sic

Die neve Honda

CBR 900 RR ist da, mit 100 PS
starkem Reihenvierxylinder
und knapp ilber 200 kg

(X}
vollgetankt. F. J. Schermer
\DIE ZAHNE -~




alle so gut sind wie die zehn Vorserien
ng Februar zum Test
en GP-Strecke Phillip

dann bicter dic CBR

maschinen, dic A
auf der australis
Island bes
900 RR auch dem
das er von FZR 10
R 110 her nicht kannte.

Der Motor liuft diber den
Drehzahlbereich weich und dank teilweiser
Gummilager in der Motorhalterung kom-

tander

rwohnten Fahrer ctw.

ZZ-R 1100 und GSX

ganzen

men Vibrationen nur verhalten hoch. Das
Getriebe liflc ich exake sehaltsa: im super-
sportlichen Fahrbetrieb kann beim Hoch-
schalten auf dic Hilfe der Kupplung ver-
zichtes werden. Die Leistungsabgabe ise ab
3000 Touren wirklich beeindruckend, stark
widkeatiny Zisht ‘dec Mocors st ber
10000/min hoch; nach unseren Messungen
dic knapp 103 PS aber schon bei
min an.

Beeindruckender jedoch als der nahezu

Honda CBR 900 RR

lincare Anstieg der Leistungskurve ist das
Fahren mit der Maschine: Geringes Ge-
wichr, Handlichkeit und supergute Brem-

ren diesen Eindruck. Hinzu

kommt, dafl der Fahrer wie zossen auf
dem Motorrad sitzt; Lenker, Handhebel,
Sitzkomfort und Kontakt der Beine zum
schr breit bauenden Tank sind erstklassig,
Nardirlich hockt man auf keinem heutigen
Motorrad, ob FZR 1000, ZZ-R 1100 oder
GSX-R 1100 wirklich schlecht, aber das, was
die CBR 900 RR an Ergonomie bei den
Bedienelementen bietet, ist eben cine Klasse
besser. Und genau das ist es, was mir an

dieser Maschine auf der Rennstrecke so
sympathisch war: draufsiczen, wohlfihlen,
sich auf die Strecke konzentrieren konnen.
Wer sich nun wundert, daff dic CBR
900 RR vorne ein 16 Zoll-Rad hat, wo doch
17 Zoll vorne und hinten als heutiger
Standard gelton, dem se; gosagt, da Hondas

Ehrgeiz der Grund dafir ist. Beweisen, dafl
es geht - Honda g ic den bequemen
Weg, NR 750. Zusammen
mit Bridgestone wurden fiir die CBR 9
RR Reifen enwickele,
keine der Unarten an sich haben, die den
friiheren 16 Zoll-Vord
Die Maschine lifle

Eingewohnungsphase auf dem imme
128

e Owalkol

ganz spezi

erri
sich
Vorderradreifen

illimeter  breiten

hervorragend lenken, ist zielgenau bis in
den extremen Handlichkeitsbercich
jert beim Bremsen in Schraglage mit
Aufstellneigung. Lediglich

Ju.lll die kurz vor dem Erreichen

und

der maximal méglichen Schriglage aufge
baut wird und cin zusitzliches Dricken
notig macht, fiel mir unangenchm auf,

. derzeit weit

Aber das ist bei andere
verbreiteten Reifen noch viel extremer, zum

Beispiel bei den Michelin A/M 59 X. Die

ie freundlicherweise von der Firma
Schwarz in Speyer zur Verfigung Lelstungamessung
gestellte Honda présentierte sich auf der :
DynotecRolle ols iberaus gelungen ab- S836min
gestimmte 100 PS-Drosselmaschine.
Zwar verfehlte sie die Angabe knapp
um zwei PS, der Begeisterung am satten
Drehmomentverlauf tut dies aber keinen
Abbruch. Bei 4000/min bereits Uber | ¢
80 Nm oder anders herum gesogt, bei | =
4000/min liegen bereils 44 stramme i !
Honda-Pferde an 1
Im direkien Vughn:h mit der in MO 3 |
2/91 gepriften Yamaho FZR 1000 in |
100 PSVersion schneidet die Honda |
CBR 900 RR trotz HubraumHandicap in i i !
bezug auf dos maximole Drehmoment I g iim e pl wissuns unp
bm- ﬂh. Die FZR 1000 M | L 1 L I . DMAGRAMM YOK
sainerzeit B3 Nm bei 5200/min. Und PSRN | g WD s Cer o e
selbst im Drehzahlkeller, bei 4000/min, ey ol A
drick der Honda-Vierer ganze &
Hl:; m/mggmhm g:nz::: Drehmomentver|auf
voll aufgelegt werden. Kein drehzohlgie- e e e e ==—1ginn ve1  4000/nin
riger Motor, schaltfoules Fobven dirfie | §  mf——p——j_—L__L_ L | __lmase soms
- mit dieser Abslimmung die reinste Freude - | |86tin bel  7900/min
sein. Das belegen aueh die Dy &l T T T e e S
m‘!"m"d!“-'m‘:o““:,sﬁn m’"‘"f » ‘“_T__'!"' i J- : __}sm ! 1o0sarmin
B von ol ier s lisetle Da el L TReil T _..h____.
darf gefrost von einer DurchzugsRakete \ 1' o |
. i = e - o oo noen T hece
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beronte, A
ifen sind i

Der Hinterradreifen

fiir den Kunden

erkaufslei-  Reifenhersteller  dazu  kommen.  Zwei

Avufforderung
an die Konkvrrenz:
Nimm'’s leicht

207 Kilogramm Gewichi, dos gab es bislang noch
bei keiner 100 PS-Serienmaschine mit 900 em®
Reihenvierxylindermotor, Mit diesem Angriff auf
das Supersportsegment seizt Honda wieder einmal
Zeichon. Zeichen, die nicht zvletzt die Mitbewerber
ernst nehmen miissen. Der Kiufer erfreut sich
stattdessen nicht nur am geringen Gewichi,
sondern ebenso an schanen Details wie dem avf-
geriivmten Cockpit. Rofer Bereich b 11000 /min,
eigentlich kein Thema, weil der 100 PS-Motor
schon ob 3000 /min sott ebzicht und seine
Maximalleistung bei knapp 9000 /min freisetzs,
Durchrugstéirke gonz ousgezeichnet




1! Nicht zuletzr ist
uch den
er zeigt der
grofieren

sein, was der
lichst bald
hergeben wird. Denkbar
o-/Kevlarfasermaterial in

Keine
Uberraschungen
im Detail

Sﬁ*hfmﬁmﬁr

Maninge der Sch i
im empfindlichen Alurabmn, hohle Acksen,
kleine 220er Hinterrodscheibe. Der Cocktail
2v 207 Kilogromm ist bekannt vad
bewihrt, Sogar der liebe Olmefistab fehlt
diesmal micht
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MO-BEWERTUNG HONDA CBR 900 RR

Ausstattung und Bedienung

¥lar gegliaderies Cackpit mit gut ab e
Sehollereinhaiten © @ Nur individuell auf Hondgrafle einsellbar @
@ Kombinieres Ziind/lankschioB, beidseitig absperrbor © @ Manusller Banzinhahn,
gyl plazier! © @ Kleines Ablogeloch unfer abschlieBbarem Soziuspolster @ @ Nur
Seilensinder, ober sicher zu bedienen @

Motor und Antrieb
Jopanischer Hochleishuingsmatorenbay shne besondera technische Finessan & @ Spir-
we Malorvibrafionen bei 6500/min, ansonsten sehr sehwingungsarmer Vierzylin-
der @ ® Gut trennende und sauber zu dosierende Kurplunj dazu leichigdngig ©
® Geiriebe leicht und sehr sxcki zu schalien © @ Chokeknopf an Gabelbricke, gut zu
duuelen prblemloses Anspringen, keine hohe Kolfitaridrahzahl © @ Geghicki
jaserabs! u-nnung 1 @ Kein sidrendes Spiel im Anfriebssirang 2 @ Schlecht obge-
Ele O-RingKette ©

Fahrwerk und lr-mun
Shaifes, Sporth mit sicharet G loufsrabilivéie ©
®Bai L hend nevtrale ioge, auch in !ngﬂn Kehron kein
Einkippsn @ 0 doutliches Auk
selan baim Brorsan in Sehf&gluga se i remnsporilches Fahrweise Tondanz zum
1 nd,
AN, Telegobel mit klar gekennzaich-
neter Zuginr{urlschnellmmrellwvlg ® o r.cs.-"b-.n mit Zug- und Drucksivfenschnel:
einsellung T @ D v mil moglich @ ® Keine

Hinksrochyagen Schnaliinslelmglchkel 3

‘1

hd-n:;, und Kemfort
Stroff gedamphe mit noch hb
hi 1) @ Lockere bei r.iev nbm er bmrle Tank den

Suzwmlurl unu«g_an-hm pragt @ @ Kein Steifipolster am Sitzhéckor, Fohrer mcm
beim harten nach hinten © @ mit geringar
wirkung @ @ SoziusMotplatz @

und Reichweite
Beschleunigung und Durchzug innerhal der 100 PSRiege obwlvll
@ Uberous drehmomentstarker und elasfischer Drosselmolor @ @ Geri
&imduwbumzuhﬁ' u\:h bei 100 PS-Version brouchbar & @ Dem E\Wk
Raichwaite, bai ruhiger Fohrweise sogor

reisatauglich 2

Kosten und Verbrauch

Fiar rund 20000 Mark die Lei hau | her Grab: hnik © @ Bai

Pllage guier Worterhall zu erwarien 2 @ Verbrouchswerte liegen_ E:n; in der
nd 1 @ Grofle Vantilspielnspektion alle 24000 Kilomater, sl olle

12000 Kilometsr 2

Sauber versch e 4 e dentlich, ol
ohne enthusiostisch ousgearbeiiete Defalls @ ® Ollanmlh wnd Nnd-idlm n\nieeh
dummhww ilstab @ @ Ky r szug ohno schitzende Gummitillen an
ru ® fir Spﬂﬂlrﬂm recht wartmgshreundlicher,

gut zuganglicher Gesamiaufbau

Fazit

Ohno Zw-ll-l laute die Harda CBR 900 RR mi fabaret nd 200 Kiogramm

Masse d innerhalb der

Bis auf dm o hoate Elg‘nd&mpﬁmgwhhn bloibt der breite Ta&u plb
Neverung. Spartfahre warden sicherich zu siner umﬂn

Basismoschinen Kir Rennsport innerbalb der groen ViertakbKlassen. Fir
und Edelboutler st die CBR 900 RR nicht minder I:echmnmﬂ Sie umn anid|
nach waiteram G 100 PS-Mator

Nera'l-SﬁLrgtl Mote 2 = Gut Note 3 = Befriedigend
Note 4 = Vorbesserungswindig ~ Nole 5 = Schlecht



BRREESE Hondo CBR 900 RR

leidungsschale und konzept-
ersonenhicker. 180 Kilo-
n moglich sein!

die CBR 900 RR ist in

Form von Verk

rechte

derungen d :
Wenn man mit einem

Kleines Beisp
fragt man sich
Regenkombi®,
Heck der Maschine ein

d wegfihrt,

hin - mit der

!
aufach untergebrachy, in das eine klein

faltere Regenkombi reinpati,
wer etwas Gepick mitnehmen michte,
der kann zwei unter dem Soziussitz ange-
¢ Haken herausklappen

hen Sic zum Honda-

br

nach einer Probe-
ahrom \\u]um Falls noch cine da ist (]

Honda CBR 900 RR (98 PS)

9
2,88 kg pro PS (3,93 kg pro kW) - mil 75 kg-Fahrer
51,6 2v 48,4 Prv::nrNardw /H.m :qd uun;gh chne Fahrer)

0 bis 100 km/h i 3,54
400 m in 11,5:
1000 m in 219

Spitze solo sitzend 218 km/h
solo liagend 228 km/h

Durcl im... 4. 6.

&0 bis 100 km/h in 36 483

60 bis 120 km/h in 53s 693

50 bis 140 km/h in 71s 935

Tachogenauigkeit Anzoige 50/100/150 .. sechio 48/95/14] km/h

Verbrauch LondstraBe ruhig v 5,2 1/100 km

Normalbenzin, bleifrei Londshrabe floi....... 7.4 1/100 km
Autobahn @ 130 km/h 8,3 1/100 km
Autobahn voll o P I/IOO km
Tonkinhal 18 Li

* Werksangobe Reichweite 189 bis 346 km
TECHNISCHE DATEN

Modell Rohmen und der Schwinge gelogerten Umlenk-

Honda CBR 900 RR hebe! betatig, Federvorspannung siebenfach ein-

Leisrus siellbor, Druck- und Zugstufe stubenlos einssellbar.

ng
100 PS (74 kW] bei 10000/min, maximales
Drehmoment 79,5 Nim (8,0 mkp] bei 7000/min.
Auch mit 50 PS (37 kW) lieferbar. Laistung im
Ausland 125 PS

Bolwn x Hub 70 x 58 mm, Hubrwm

B0 . chtung 11, Vier Ventle pro Zylin-

du'.ltlbef el obenliegende, keheng emubeu
rripmib el

Einlof 27.5 mm, AutlaB 23 mm, V\anmmnh.l

jeweils 16 Grod N‘mr Mhlnﬂn\ch&mk«‘hﬂ»

Federwege vorne und hinten 120 mm

Réder

LichimetallguBrider mit sachs U Speichen, vome

M'l 3.50 x lo, i\mm\ MT 5.50 x 17. Bereifun
Bridgestone Batax, os, vorne. STS0F

Radial G in I!D/?D ZR 16, Nennbeeite 128 mm,

hinton BT.SOR Radiol G in 180/55 ZR 17

jto 182 mm. Luidruck vorna 2,5 bor,
hinten 2,9 bor
Inmun

ne und hinten gelochte Scheibenbremsen,
hydmuli sch  bettigt.  Vorne  Doppelscheibe,
azoa mm, hinten & 220 mm. Vorne NissinFast-
hinten Schwimm.

messer 38 mm. m.r Trndmlu MNalsumpl-

loubschmierung mit Cm..m.. Olinhalt
4,0 Liter, bai Ofwechsel ohne Fillor 3,1 Liter, mit
Filler 3.2 Liber, sﬂwmmwwsu

Inlldhlllmn mit einem benati

Abmessu:
Rodstond 1403 mm, Nochlauf 90 mm, Nachlaul
winkel 66 Grod. Lenkerbreite 590 mm, lenker

El ahe BOO mm, Sitzhéhe 790 mm. Troc)
dlose Digi Lich hine ouf 185 kg, eankt mit und Fahrer-
dem linken Ww 280 Wait.  handbuch 207 kg. Tankinhall 18 Liter inkkaive
Bafterie 12 Volt/§ Ah. Zindkerzen NGK CROEH, 4 Liter Reserve [manueller Benzinhahn]
Elektrostaner Ausstattung
K rtragung Vallverkloidung mooppdmamm wei
lzugb zihler,
Kove lnu

stufen 2, ; 2,000;

anzeige, Konirolleuchien Wr OHnnh {m‘ulwk'r
fartn). s-muw.r NEII:] Femﬂeh
{ it

000; 1, ; 11739; Endankrieb Ein-
”, ORingKate RK S0 MFO, hhl k. /Ziind i runu.i.chl
Ansichien z A2/16, i = 2,625 Stabark: ‘Hmdbfmnhlxl iber Gewindespindsl
: . oo b o oo
eines erfolgreichen  &Gmacis Bl S s s M
und Lenkkapf} und Hiprakil 135 x nter der Schwinge
Newcomers S0 im n (il maten Cariaieifonam s Habdi Eabo S Mich -
~bodenstindige Formen prigen e, ﬂ:‘d‘:dwdrdn i MHW“E; Kaupreis 19250 Mark pus 320 Mark Aunele
iy nn, o
:" d-mm'll.si o "’l e . Feersripannig o rumemachle: Siwee” I “Johe /129,80 Mark,
sige 1 stufonlos einsieifoar, Zugate | K\Iche\mlllbw Hafiphlichiversicherung bei 100 Prozent im .hh
gibt es dio aus dem : Kick 7 oo Amision 703,10 Mark, Tokosko bei 300 Merk Selsk
mit A igung 520,10 [Tarifs HD)
mm - g e
Salche Nettigheiten brauch Nadallogern beskick!, sin ShowoFaderbain mit  Honda Deutichland GmbH, Sprandlinger Land
Spertsfreund einfach rum Fingern beim ampherd aler Gbet om  straBe 166, 6050 Offsnboch/Main
Samstagsputy
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