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Langstreckentest Honda CBR 900 RR

RS T

Damals, 1993 auf der Isle of Man, hatte die Davertest-Fire Blade noch ziemlich genau
ein Jahr vor sich. Jetzt ist sie fertig — mit den 50 000 Kilometern. von widoetAlver,Foos. Shuat, A
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1992. Sie haben sich
eine nagelneue Honda
CBR 900 RR gekauft. 100 PS,
Gewicht voligetankt 206 Kilo-

Ein Traum. Es ist das Jahr

ren. So finden sich im Fafiren-

buch besonders gegen Ende

der Daertestdistanz ~die

schwérmerischsten  Eintrage.

Bei Kilometerstand 42 000 for-
ievi e o

gramm. L
ren —in den Bergen, am Meer,
in Stadten und auf Inseln. Das
Motorrad macht alies klaglos
mit. Ganz plotzlich, wie das in
Tréaumen nun mal so ist, zeigt
der Tacho Ihrer CBR 50 000
Kilometer an. Das Motorrad
Kappert nicht, verbraucht kein
0, lauft noch genauso gut wie
am Anfang ... was macht denn
der Mann in dem grauen Kittel
da? Warum nur zerlegt er das
gute Teil bis zur letzten

de Redakteur Hary Humke
kurz und sachiich: ,,Das ge-
samte Motorrad, vor allem aber
der Motor, macht noch einen
ganz hervorragenden Ein-
druck."  Magazin-Chef ~ Axel
Westphal dagegen lieB sich bei
Kilometerstand_ 49 800, an-
scheinend von Trauer ergriffen,
2u etlichen Zellen mehr hinrei-
Ben, hatte er doch aufgrund vie-
ler schneller Runden mit der Fi-
re Blade auf der Isle of Man

hraube? Nein,
€in MOTORRAD-Dauertest.
Es war 50 wie im fichtigen
Leben: Immer, wenn’s am
schonsten ist, muB man auth-

r-
haltnis zu diesem Motorrad. Ein
kurzer Auszug: ,Die CBR ist
noch so gutwie am Anfang, die
Kilometer merkt man ihr nicht

verschiug es die
CBR 900 RR - was
fir eine Gaudi

und die Lektion

" Kurventechnik

auch: mit dem
Rennerlein




Langstreckentest

an. Das Handling ist einfach gi-
gantisch. Fazit: ein Supersport-
Motorrad mit enormer Zuver-
lassigkeit, hohem Verarbei-
tungsstandard und zudem sehr

Waldemar Schwarz aufzuneh-
men: ,Sehr guter Zustand, in
Ordnung, was soll man da sa-
gen, sehr schon, einwandfrei,
neuwertig, okay" — auf Dauer
ganz schon langweilig. Sogar
die Stelle, an der bisher noch
bei nahezu jedem japanischen
L

niedrigem

Wie konnte es zu soicher
Begeisterung kommen? Zu-
néchst einmal erwies sich die
Honda tatséchlich als fir ihre
Leistungsklasse sehr geniig-
sam. Der durchschnittiiche
Spritverbrauch betrug nur 5,4
Liter, ein Olverbrauch war bis
zum SchiuB nicht meBbar, und
wahrend der gesamten Distanz
brauchte kein einziges Ventil
nachgestellt zu werden. Ein
Kettensatz hlel( rund 30000
und ein

ten aufgetreten waren, erwies
sich hier als einwandfrei: das
obere Pleuellager. Fehlanzeige
mit FreBspuren an Kolbenbol-
zen und Pleuelauge, wie sonst
eigentiich dblich.

Bei dem genauen Begut-
achten und Vermessen fand
sich dann aber doch noch et-
was: Die AuslaB-Ventilsitze
hatten leichte Brandspuren,
und einige Ventile waren etwas
eingeschlagen — die vorhsrge-
hende Di hat-

im
Schnitt rund 7500 Kilometer.
Stichwort Reifen: Von den
beiden seinerzeit von Honda

ten aber alle Ventile bestanden.

In den unteren Pleuellagern

zeigten sich im Bereich der Ol
leichte

Bridgestone  BT-50F/BT-50R
Radial G und Michelin TX 11/TX
23 Hi-Sport hinterlieBen die
Bridgestone den besseren Ein-
druck, vor allem in schon
Jeicht abgefahrenem Zustand.
MOTORRAD wird sich daher
demnéchst dieses Themas ge-
sondert und ausfiihrlich anneh-
men, da die CBR sehr empfind-
lich in puncto Reifen reagiert.
Die Fahrleistungen der Fire
Blade waren am Ende der Dau-
ertest-Distanz sogar besser als
am Anfang. Bis auf ein Rasseln
im Motor, das sich ungeféhr bei
Kilometerstand 38 000 einstell-
te, verdchtig nach zu lockerer
Steuerkette anhorte und an-
geblich ohne Eingriff der Werk-
statt nach der 48 000-Kilome-

scheinungen — Kavitation nennt
der Fachmann das. Einige
Hauptlager befanden sich trotz
sehr guten Tragbilds mit 0,04
Millimetern Laufspiel bereits an
der VerschleiBgrenze. Hier
dréngt sich allerdings der Ver-
dacht auf, daB die zuldssigen
Toleranzen von Honda viel-
leicht etwas zu vorsichtig be-
messen wurden, liegt doch
schon das EinbaumaB zwi-
schen 0,017 und 0,035 Millime-
ter. In der Olpumpe fanden sich
deutliche Riefen, auf den Zylin-
derlaufbahnen waren die Hon-
spuren nicht mehr sichtbar —
kurz, einige Motorinnereien sa-
hen zwar benutzt aus, das Gros
zeigte sich jedoch neuwertig.
Nach 50000 Kilometern und
der

\etcinispeitionTact
Weise wieder verschwunden
er gab es keinerlei besonde-

sicher nicht
zimperlichen Fahrweise der
MOTORRAD-Tester also ein

- 80 stan- Resultat — zu-~
den die Zeichen ginstig, daB mindest, was die technische
sich der Motor nach dem Zerle- ~ Seite der CBR 900 betrifft.

gen in einem guten Zustand
prasentieren wiirde.

Die Erwartungen wurden
nicht enttéuscht, das Triebwerk
zeigte sich tatséchlich in einem
hervorragenden Licht. Fir den
Mitschreiber jedenfalls war es
eine recht undankbare Aufga-
be, die mit leuchtenden Augen
vorgetragenen Komponenten-
Beurteilungen von Techniker
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Nicht ganz so hervorragend
wurde von den meisten Fahrern
die  Sitzposition  bewertet:
.Lenkerstummel sind ungin-
stig gekropft, Handgelenke
werden stark beansprucht”,
eine Erfahrung, die sich auch in
fast allen Leserzuschriften wi-
derspiegelt. So wird die Honda
meist nicht fur den langen Ur-
laub benutzt, sondern ist eher

DAMPFUNG
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Langstreckentest

das Gefanrt fiir den Wochen-
endtrip. Dennoch, Service-
Redakleur Klaus Herder ent-
deckle zusammen mit seiner
Frau ganz erstaunliche Aspekte
an der CBR 900 RR: ,Taugt
durchaus zum Touren mit zwei
Personen. Sozia mittelschwer
begeistert, da Aussicht auf
Hochsitz ~hervorragend  ist.*
Man muB eben nur wollen

Der Windschutz der niedri-
gen  Original-Verkleidungs-
scheibe istnicht besonders gut,
doch hier gibt es Abhile aus
dem Zubehor. MOTORRAD
montierte die Spoilerscheibe
von JF Motorsport (Telefon
06002/17 71) fiir 189 Mark
und war fortan zufrieden.

Was fiel sonst noch auf? Bei
Kilometerstand 9000 begann,
vermutich durch Vibrationen,
die Verkleidung an der Blinker-
halterung einzureiBen. Nach
38000 Kilometern haufen sich
die Eintrage im Fahrtenbuch,
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daB die Vorderradbremse rub-
belt und quietscht. Dieser Zu-
stand wurde immer schiimmer,
50 daB 900 Kilometer vor dem
Dauertestende noch zwei neue
Bremsscheiben auf Garantie
montiert wurden, danach war
das Rubbeln weg.

s geht doch: Die Reibpaarung
im Pleuelauge hielt durch

Ja, und weg istjetzt auch die
Fire Blade ~ zumindest bei
MOTORRAD. Das ehemals so
zuverlassige Gefahrt steht nun,
auf mehrere Schachteln verteilt,
in der Werkstatt. Ein Alptraum?
Eigentiich schon. o

émtliche Bauteile des Getriebes noch wie neu

Merkwilrdig: Gutes Laufbild, aber laut Handbuch verschlissen
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Honda nimmt Stellung . . .

. .. zu den eingeschlagenen
Ventilsitzen, dem Verschieid
der Kolbenringe und der
Hauptiager: Da sowoh! die
Pritfungen der Ventildich-
tigkeit und der Kompres-
sionsdriicke als auch die
i Fahrlei-
keiner-

und Hauptlager bei dem
Zusammenbau sinnvoll.

. .zumLaufhild der Zylinder:

Die Laufspuiren der Zylin-

derlaufbahnen sind nach

50 000 Kilometern als un-
dich zu i

ist

Eine
nicht notwendig.

lei Hinweise auf irgendei-
nen Defekt gegeben ha-

. ... 2u den Erosionsspuren in
den Pleuellager: Die Kavi-
fationswirkung an der
Schmierbohrung der Pleu-
ellager ist als unbedenk-
lich zu bezeichnen. Sie
wirkt sich nicht negativ
auf die Leistungsfihigkeit
der Lager aus, da der be-
troffene Bereich  keiner
hohen Belastung ausge-
setzt st und die Lagerung
insgesamt als maRhaltig
zu bezeichnen ist. Kein
Wechsel notwendig.

... u den Brandspuren an
den  Kupplungs-Stahlschei-
ben: Da im Fahrbetri

keine Auffalligkeiten auf-
getreten sind, konnen die
Stahlscheiben weiterver-
‘wendet werden.

Blanker Hon: Die Zylinder
sehen aus wie poliert,
keine Honspuren mehr - . . 2u den Laufspuren in der
Olpumpe: Die Laufspuren
sind als unerheblich zu be-
zeichen, da das vorge-
schaltete Olsieb nicht alle
Schmutzpartikel  filtern
kann. Die nachgeschaltete
Olfilterpatrone allerdings
siebt auch kleinste Partikel
heraus, daher ist nicht mit
Problemen zu rechnen.
Kein Wechsel notwendig.

ben, wire eine Reparatur-
magnahme nicht notwen-
dig geworden. Da der Mo-
tor jetzt jedoch bereits zer-
legt ist und die entspre-
chenden Bauteile den Ver-
schleiRbereich, der mit ei-
ner ausreichenden Sicher-
heitsreserve versehen ist,
erreichten, erscheint eine
Emeuerung der Auslag-
ventile, der Kolbenringe . . . 2u den rubbeinden Brem-
sen: Die bisherige Unter-
suchung der Bremsschei-
ben hat ergeben, daf
lediglich eine Bremsschei-
be als nicht maRhaltig zu
bezeichnen ist. Die Griin-
de fir die Bremsvibrati-
onen wird erst die Unter-
suchung: der kompletten
Bremsanlage in Japan er-
geben.

Spuren in der Olpumpe
unbedenklich? Honda sagt
auf jeden Fall ja

Aarrss

AFAM Kettenkits
Kettensitze empf. Verkaufspreis/Stck.
SR 500 Kette OR normal-verstarkte Oring. DM 190,-
RF 600RT Kette OSR extra verstirkte Oring DM 299,~
RF 900 Kette OHR extra verstérkte Oring DM 360,~
22-R 1100°93-94 Kette OHR exira verstirkte Oring DM 370,-
Aluminium
CBR S00RR Kette OSR extra verstérkte Oring DM 340,~
Ducati 900SS  Kette OHR extra verstarkte Oring DM 312,-
Schraubschigsser fiir Kette AFAM/DID oM 25~
Bezugsquellen
12099 Beriin-Temp ] 030/7515630
13357 Berlin rank Rode 030/491946
20359 Hamburg Molo-Cross 040/4397767
23566 Liibeck ort 0451/622034-35
26160 Bad Zwischenahn Molorradzubehtr Bruns 04403/164
30449 Hannover famoto exclusiv GmbH 051174581032
33649 Bielefeld MGH Motorradeile 21/45161
34117 Kassel 61/10499
40233 Disseldort assen Kawasaki 0211/7338838
40589 Disseldorf oo Rassig 0211/799988
42119 Wuppertal irad-Service Mersch 0202/430043
45481 Milheim olorrad Brohi 0208/430808
45661 Recklinghausen fegmann Suzuki 02361/653151
45879 Gelsenkirchen asdorl 12695
46117 Oberhausen réber 0208/8999697
46485 Wesel eubarth 0281/56362
46499 Hamminkeln Motorradschuppen 52/67
47798 Krefeld olo-Parts 02151/80888
50259 Pulheim erd Otto 02238/50853
52222 Stolberg choler & Moers 02402/22029
52355 Dire Violorrad-Treff Claien 02421/61064
53721 Siegburg rhermer Zweiradshop 02241/62570
57290 Neunkirchen chitz 02735/3078
Witten falz 02302/12102
60326 Frankiurt ower Parts Company /424054
63739 Aschaffenburg-Habach _Super-Bike-Bestellerservice  06021/66226
66606 St. Wendel chmit Yamaha 851/82122
68753 Waghiusel ochler GmbH 07254/5780
73235 Weilhei ive Motorsport GmbH 07023
76474 Au am Rhein ettel 07245/83279
80339 Miinche Wimmer & Merkel GmbH 089/505456
91522 Ansbach Motorrad-Taf GmbH 81/89955
93413 Cham/Opf. irnberger 09971/32211




Lesererfahrungen

Das Stimmungsharometer bel den Zuschriften
der CBR 900 RR-Besitzer steht durchgangig
auf Hoch. Die Meinungséuerungen reichen
von bescheidener Zufriedenheit bis zur hellen
Begeisterung ~ kein Mensch reut den Kauf.

m April 1992 kaufte ich mir eine neue.

CBR 900 RR. Die Maschine begeisterte
mich yom ersten Tag an mit sehr guten
Fahreigenschaften, einem tollen Hand-
ling und einer — trotz meiner Korper-
groke von 195 Zentimetern ~ relativ mo-
deraten Sitzposition. Der Windschutz
konnte allerdings etwas besser sein. Bei

Moderator: Auch 1,95 Meer sitzen bequem

Kilometerstand 4500 machte sich der
Auspuffendtopf mit unangenehmem
Klappern bemerkbar und wurde auf
Garantie ausgetauscht, Mein nichstes
Motorrad wird mit grofter Wahrschein-
lichkeit wieder den Schriftzug Honda auf
dem Tank und die Bezeichnung CBR auf
der Verkleidung tragen.

Dirk Gerschewski, Reutlingen

ie Fire Blade ist mein achtes und bis.

jetzt mit Abstand bestes Motorrad.
Tagesetappen von 700 bis 800 Kilometer
Autobahn sind kein Problem, 400 bis 600
Kilometer Alpenpisse am Tag machen
einfach Spak, und im Alltagsgebrauch ist
die CBR unproblematisch. Fazit nach
20000 Kilometern: Startverhalten, Mo-
torcharakteristik, Fahrwerk, Bremsen,
Verarbeitung und Verbrauch - alles su-
per. Der Reifen vorn halt 20 000, der Rei-
fen hinten 8000 bis 10,000 Kilometer, der
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Triumphator: knlnerhI:mo, alles gut

Verbrauch betrigt 4,5 bis fiinf Liter Sprit
auf 100 Kilometer, ein Olverbrauch ist
nicht megbar.

Peter Placzek, Erkelenz

I m Mirz1992 wurde meine! CBRY00RR
und mit

Touren mache, hatte ich es 1992 auf
14 800 Kilometer gebracht. Dabei hat
mich die CBR nie im Stich gelassen. Fiir
‘mich war sie das beste Bike in meiner bis-
her zehnjéhrigen Motorrad-Laufbahn,
was Handling, Sportlichkeit, Alltags-
tauglichkeit, Durchzug und SpaR an-
geht. Ichkann diese Maschine nur wérm-
stens empfehlen. Da man aber ilter, be-
quemer und , verniinftiger” wird, habe
ich die CBR verkauft. Heute fahre ich
Honda GL 1500/6 SE.

Walter Postl, A-Wien

chistieg 1992 von der CBR 1000 auf die
CBR 900 RR um. Obwohl ich von der
1000¢r Klasse bis auf das hohe Gewicht
iiberzeugt war, wurde ich von der Fire
Blade angenehm Gberrascht, Der durch-
zugsstarke Motor hat Dampf in allen La-

Bl e et o

gen und legt noch ein Brikett

900 und

nach. Der liegt mit

i ziigiger Fahrweise versagte nach
cinem kurvenreichen Bergabstiick ur-
plotzlich die Vorderradbremse, gliich
cherweise herrschte kein Verkehr. Dia-
gnose: Die Bremshelige Klemmten auf-
grund Enwirmung und zu geringer

T e T
Scheibe, bis diese blau war, und animier-
ten die Bremsfltisigkeit zum frohlichen

erreich-

5,7 Litern recht niedrig,
und zwischen den Olwechseln (alle 6000
Kilometer) lieR sich kein Olverbrauch
feststellen. Das flotte Fahren ist gewoh-
nungsbediirftiger als bei anderen Ma-
schinen, aber leicht zu erlernen. Auf Ga-
rantie wurden der Auspuff und zweimal
ein Gabel-Dichtring gewechselt ~anson-
sten legte sie die bisher 20 000 Kilometer
fehlerirei zuriick. Ich wilrde mir die Fire

te mich der Honda-Riickruf drei Wochen
spiter, Bei Kilometerstand 8300 wurde
die lings eingerissene Luftfilterbox auf
Garantie erneuert, bei Kilometer 12 000
war dann der Auspufftopf fallig, dessen
Innenleben sich vibrationsbedingt selb-
standig gemacht hatte, und die hinteren
Radlager muRten nach 26 000 Kilometern
ausgetauscht werden. Ansonsten traten
bis jetzt (48 000 Kilometer) keine weite-
ren Defekte auf.

Guido Schirholz,

rt wieder kaufen.
Michael Bllhlllu, Hamm

ch kaufte meine Fire Blade 1992 als

Vorfiihr-Motorrad mit 4000 Kilome-
tern auf dem Tacho. AuBer einem un-
dichten Getriehe-Dichtring, der auf Ga-
rantie getauscht wurde, gab es auf den
folgenden 19 000 Kilometern keine Pro-
bleme, Die eingebauten Handicaps &n-
derte ich wie folgt: Tausch der serien-
miigen Verkleidungsscheibe _gegen

ach einer ausgiebigen Probefahrt

1992 stand mein nichstes Motorrad
schon S0 gut wie fest ~ seitdem haben
meine Fire Blade und ich 17.000 Kilome-
ter ohne das Kleinste Problem zurtickge-
legt. Von Handling und Leistung bxau-

n MHR, die bis zir-
a 220 lanfh, Windschutz bietet, und
Montage einer Hinterradabdeckung aus
Kohlefaser von Honda-Gaidosch ~ das
Federbein wird jetzt vor Dreck und Nas-
se geschiitzt, auRerdem sieht’s gut aus.
Hohenverstellbare Lenkerstummel wii-
ren prima, denn der Winkel der Lenker-

che ich wegen der vielen
wohl nichts zu schreiben. Uberrascht
war ich vor allem tiber die niedrigen In-
spektionskosten.

Stefan Debes, Hamburg

aich fast jedes Jahr das Motorrad
wechsele, entschlof ‘ich mich im
November 1991 zum Kauf einer CBR 900
RR. Weilich die Maschine auch beruflich
fahre und am Wochenende ausgedehnte

enden ist sehr . Ansonsten bin
ich mit diesem Motorrad mehr als zufrie-
den. Egal, ob es zur kurzen Spritztour
oder fiir den Urlaub genutzt wurde, die
Leistung und das Fahrverhalten begei-
sterten immer. Selbst eine Urlaubstourin
die Schweiz und nach Osterreich war mit
Zwel Personen moglich, allerdings kann
man Leuten iiber 165 Zentimetern den
Soziusplatz kaum zumuten.

Frank Keuper, Milheim
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