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Jest rok 1.'!52
W wielkich bolach Matka-Honda,

2awsze dziewica, urodzila z pomocq
#am-a['?) swoje mwe dziem" tvm

»mm skrzyma htmw oraz hardzu mafa masa -

-;4» wﬂystka pozwolifo Hondzie odskoczyé na duzq odlegiosi |
-~ od reszty wielkiej japoiskiej czwrKi. Lekka, aluminiowa,

-4 zara;em wylrzymata rama - tego jeszeze nie widziano.
- _Agresywny wyalad, sylwetka kulturysty - to byfa la,

T wszysey czekali! Dzis przedstawimy cale radzenstuo

e Hrehlade W lScie Z naszego podworka.
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‘Syl\vetl(a 81:33 ) ufatwia ustawianie motocykla na tylnym éci i jest bardzo posfuszny treserowi.

kole. Bardzie] jednak dostaje popali¢ Pierwsze egzemplarze, z pierwszych lat
.Kocie oczy”: model SC28, produkowa- caly zestaw napedowy, tozysko giowki produkgji, to prawdziwe czarne konie. Do
ny w latach 1992-1995 dat poczatek dla ramy, uszczelniacze przedniego zawie- 6000 tys. obr/min sg tagodne jak zona po
modelu SC33, totalny mega-hit lat 1996- szenia oraz moze sig¢ zerwa¢ mocowa- czerwonej kartce. Po przekroczeniu tej

1999 Kiedy, w roku wiagnie 1999 zakori- nie aluminiowej chiodnicy. granicy, do okoto 10 500 obr/min ostrze
czyfem procedure zakupu w salonie Hon- o pali sie naprawde jasno. Ryczy i wyrywa
dy w Krakowie, mdj model: czarno-niebie- IISIagI do przodu z niespokojng gracja. Nie znam
sko-czerwono-biaty 1$nit w Stencu patrzac nikogo, kto bytby zadowolony z fabryczne-

na mnie jeszcze tadniejszymi ,oczami” niz W zwyktej jezdzie ulicznej zbedne jest go wydechu. Ja zmieniatem na Mig Racing
poprzednik. Siadtem za kierownicg i mia- mieszanie i tuningowanie. Jezeli chodzi Jesli ktos nastawia sie na wyscigi, ma do

tem przed sobbg ogromny, pekaty zbiormik. o tor, to Honda CBR byta i jest wolnigj- dyspozycji tatwy pojazd treningowy. Sam
Miatem wrazenie, ze dzieki temu motocykl sza od Kawasaki ZX-9R, nie wspomina- jechalem nim w Amatorach i szlo mi nienaj-
wydal mi sie by¢ krotki i szeroki. W pierw- jac o R1. Leje moze sie co najwyzej tyl- gorzej, a potem datem go Bratu-Kislowi,
szych latach produkcji CBR 900RR byta ko z Suzuki SRAD 750. Honda po pro- ktory tez dzielnie walczyt i stwierdzit jedno-

Zblizona pod wzgledem rozmiaréw do stu nie nalezy do najszybszych motocy- znacznie, ze silnik jest ,nie do zajebania”,
'szesésetek" konkurencji. Mialem w reku kii. Jej predkosé maksymalna ksztattuje ze jak ma olej i wode to moze iS¢ i iS¢ jak
jeden z najlepszych motocykli. Krétki roz- sie na poziomie 260 km/h. Co prawda wielbtad (ktéremu na cholere to wszystko
staw osi oraz moeny silnik to giéwne cechy do szybkosci 100 km/h mozna rozpe- bo mieszka w z00). Turystycznie, badz tro-
Fire Blade'a. Kiedy odkrecitem gaz na dzi¢ ten motocykl w ciggu 3 sekund, che szybciej po ulicy, polecam bez popra-
pierwszym odcinku prostej przed salonem jednak do dwustu km/h potrzeba ich juz wek-fabrycznie osiggi sg wiecej niz wystar-
wszyscy zgodnie odebrali mi gwaran- okofo 11. Na pierwszym biegu mozna czajgce. CBR 900 zadziwia bardzo niskim
cje...Nie mogtem sie jednak powstrzymac pogonic¢ do 120 km/h, drugi bieg to tyl- spalaniem i jest w tej konkurencii mekwe—
a z drugiej strony wiedzialem jak sie docie- ko 16 /h ale z niezlym kopem. Silnik stionowanym mistrzem w swojej klasie i
ra nowy silnik(niekoniecznie krecac do pig- S ; : ym z 2FW jemnosciowej:
ciu tysiecy obrotéw) i bytem pewien dobre- “adis b ; ;
" go wykonania. W Firebladzie zostal sku-
tecznie rozwigzany problem smarowania -
panewki i gora silnika po prostu nie chcg
sie zuzywac podczas normalnej eksploata-
cji i (co wazne!) jazdy na jednym kole. Naj-
lepszym dowodem prawdziwosci tego
twierdzenia jest to, ze Fireblade'y sg maso-
wo eksploatowane przez wiele ekstremal-
nych grup motocykiowych z Bratnich Sta-
néw Zjednoczonych. -Wigkszos¢ $wirow _
uzywa Kociakow jako naturalnego sprze-
tu do wszelakich wygfupéw, jakie mozna
wykona¢ na motocyklu sportowym. Po
rzamontowaniu dodatkowej pompy olejo-
wej do smarowania gltowicy | po zrebieniu
przegrody w misceé olejowej, zniszczenie
motocykla podczas jazdy ekstremalnej sta-
fo sie niemozliwe.. Zdziwienie moze budzi¢
fakt, ze do naprawde szybkiej jazdy zarow-
no po ulicy, jak i po torze, motocykl nie po-
trzebuje amortyzatora skretu. Jezdzi "jak
w pysk strzelit", prosto i bez jakichkolwiek
wigkszych, nerwowych odruchow. Mozli-
we, ze macza w tym palce kolo przednie
o niespotykanym rozmiarze 16 cali - moto-
cykl jest zwrotniejszy. Jednym, zwigzanym
z fym, problemem jest kupno opony przed-
miej o tej srednicy i szerokosci 130 mm.
Drugim, dyskomfort pokonywania dziura-
wych drog i'jazda wsrod kolein. Na kupno
opony nowej skazuje nas producent bezli-
tosnie, gdyz ze znalezieniem uzywanej
"szesnastki" mozemy mie¢ niemaly pro-
blem. Ogodlnie w ogéle nie polecamy kupo-
wania uzywanych opon, ale w obliczu
deszczu na wyscigach sam nacinalem bra-
tu opone katowka by zrobi¢ z niej WET-a.
W-Hondzie 16-calowe kofa o tej szerokosci
byty montowane jedynie w Hornetach (czy-
taj test SMOCZY PAZUR). Przy nizszych
predkosciach na gumie zachowuje sie jed-
nak jak pijak przy haldzie - jezdzi chybo-
czac sie na boki. Zjawisko to jest bardzo
niebezpieczne, ale mozna je opanowac,
zmniejszajac cisnienie w tylnym kole z 2,9 kPa
do okolo 2,4 kPa. Wiasciciele Fire Blade'ow
cresto zakladajg z tylu wigksze zgbatki, co
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Syiwetka 5844

Wczesniak”. Nieco dziksze lampy, wa-
ska sylwetka zarowno tylnej czesci jak tez
zbiornika i owiewek. Trend innych produ-
centow dotknaf rowniez Honde i jej flago-
wego sciganta. Na rok 2600 nie byfa plano-
wana wymiana modelu {pytaiem jak kupo-
watem swoj rocznik 1999). Gdy zobaczy-
fem nowego Bladego wyciglc mnie z nog.
W morde! Podobaf mi sig jak cholera, ale
wylagdowalem ze swoim potrocznym sta-
rym modeiem! Do tego nowy model zda-
wat sie byt zupeinie innym motocyklem.
Zniknatl aluminiowy pafak mocujacy przed-
nig owlewke, wyaostrzono tylng czegsc, do-
dajac rasowego charakteru | wrazenia lek-
kosci calemu sprzetowi. Wyparowaty row-
niez moje ulubione dziurki, kofo lampy, do-
dajgce sportowego charakieru i jedyne
w swoim rodzaju. Nie zanotoweatem po-
czatku tej wojny pomiedzy producentami
sportow, ale ofiary padajg jak muchy, co
roku. Podniesienie w modehi S.C. 44 po-
jemnosei silnika do 929 ccm to wynik za-
fierzen uzyskania moey zwalajacej z nog
konkurencje. Pamigtajmy w tym miejscu,
ze juz sie sprzedawal genialny SRAD,
a wiec poprzeczka byta wysoko. Niby 152
konie i 103 Nm to granice nieznane dla po-
przednika, lecz w efekcie niewystarczajace
do prymatu w klasie. Yamaha R1 z tych lat
tez lata Honde wygladem i trakcjg. Nie
wszystko jednak byto bez sensu. Powazne
odchudzenie do 170 kg wagi suchej, czyli
14 kg mniej niz poprzednik! Do tego nie-
znaczne skrocenie w osiach i mamy bar-
dzo zwrotnego sukinsyna. Konstruktorzy
zawsze mowia: jeszcze lepszy, sztywniej-
szy, stabilniejszy, bla, bla, bla...Testujemy
motocykle by powiedzie¢, co mozna od-
czu¢ z tych rzeczy naprawde. Otz prowa-
dzenie modelu 44 wyraznie i namacainie
sie poprawiio. W tescie okazalo sig, ze na
kole écigga w prawo i trzeba lekko wysia-
dac¢ na lewo by tg przypadios¢ kompenso-
waé. Przypuszczamy, ze wahacz nie jest
dostatecznie sztywny, albo po prostu koto
bylo zle ustawione na osi. Zmiana konsoli
nie wyszla na zdrowie pozbawiajgc uzyt-
kownika mozliwosci analogowego odczytu
predkosci. Zgoda z tendencjami nie za-
wsze wychodzi na dobre wiasciciela. Do
dzisiaj wyswietlacz predkosci jest standar-
dem, a cyfra 299 przesladuje wszystkich.
Silnik nie zwala z nég niczym oprdécz przy-
jaznej dla jadacego charakterystyki przy
dos¢ duzej mocy. Staje sie to powoli stan-
dardem, ze Honda Fireblade ma by¢ fa-
brycznie motocyklem fatwym do opanowa-
nia i porecznym, uniwersalnym sportem
dla kazdego. Grzesiu, kiéry upalat na tym
zottym cacku twierdzi, ze troche koétek, nie-
wygodnie sie siedzi (jak w tramwaju z ple-
cakiem miedzy nogami) i wydaje sie niedo-
pracowany. Stwierdzit tez, ze réznica do
nowszego jest ogromna i on woli dotozy¢
kasy i tanczy¢ na konkretnym szpeju. Pa-
migtajmy jednak o tempie wprowadzenia
na rynek. Skosnookim grzejg sie ofowki
a my marudzimy...
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---Honda Fireblade ma byc fabrycznie |
motocykiem fatwym do opanowania
| l poregczaym...”
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Przede wszystkim hamulce, nowe, wiel-
kie tatcze w polgczeniu z howym waha-
czem o wydiuzonym o prawie 40mm sko-
ku. Tylny wahacz centymetr diuzszy! Nie
zapomniano zamiast tym, ze jak sie doda-
je kopa to reszta musi nadazy¢. Jazda jest
fatwa jak na poprzednim CBR tylko, ze
szybciel o 20 km/h i z duzo wiekszym
przyspieszeniem. Niestety na gumie nie
lata juz tak chetnie na korzysc stoppie
z dobra kontrolg hamulcem. Wirysk pali-
wa zamiast gaznikdw pozwolit na zmiane
charakierystyki silnika, ktory wyzej sie kre-
¢i i plynniej oddaje moc. Nie frzeba tez je-
cha¢ na synchronizacie gaznikow... Zni-
kio tez kichniecie przy radykalnym otwar-
ciu gazu na niskich obrotach. Tylne kofo
o rozmiarze 190 tez pojawito sie w do-
brym momengcie, gdyz wytworzyl sie nowy
standard. Przy wszystkich wrazeniach
z jfazdy tylko odpowiedz na pytanie :"sta-
ry, ite prutes?!” jest utrudniona, gdyz wy-
Swietlacz jest odrobine nieczytelny w cza-
sie jazdy. Za to obroty mozna podac z do-
kiadnoscig do 10! Nowatorska koncepcja
rozwiazan w modelu 44 i smiafe wdroze-
nie tak zmienionego modelu zapoczatko-
walo baze niewymagaiaca wielt modyfi-
kacji do dnia dzisieiszego. Po coz bowiem
poprawiac dobry widelec przedni, hamul:
ce 0 rekordowej Srednicy 330mm, wahacz
o wyczuwalnej charakterystyce, silnik z ra-
dykainie zwickszona érednica cylindra
I zmniejszonym skokfem. Dalszy rozwoj
modelu Fireblade byt Scisle zwigzany
Z tym modelem... e

,,Slmsnuukim grieia sig ofowki,
a my marudzimy...
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Sylwetka SC50

~Szpanerski chudzielec”. Tak zwany 954
wizualnie ztamat kilka barier projektantow.
Wyostrzanie linii motocykla konsekwentnie
postepowalo z roku na rok. Swiatta nie wy-
gladajg juz jak kocie oczy, tylko jak uszy.
Charakterystyczne dla tego motocykla jest
mocowanie tylnej czesci ostony siedzenia:
schodzi w dot siedzenia kierowcy dwoma
szpiczastymi cybantami, zatamujgc dotych-
czas spotykang harmonie linii za zbiorni-
kiem. Zmienita si¢ tez lampa tylna na ,tren-
dy” diodowe oswietlenie, co pozwolito na
ukrycie jej pod ostrym zakonczeniem tytu.
Podobnie wyprofilowany zostat tez zbiornik
paliwa. Jest jeszcze wezszy o 10mm i tyle
samo nizszy, a kanty w gornej czesci wy-

gladaja jak sptaszczone piramidki. Ksztaft
ten nie jest tylko przypadkowym wynikiem
zmiany wygladu.

Manewrowanie pozycja

jadacego w kierunku Przedni widelec, bfot-
nik i hamulce pozostaty bez zmian, za to
tylny wahacz wyglada na zupetnie inny.
System HMAS to wykonany w technologii
kombinowanej- spawania odlewu i wytto-
czek potezny element, wazacy niewiele
w stosunku do poprzednich rozwigzan, zas
dajgcy wiekszg sztywnosc. W nieodlegtych
czasach wyjazdow na tory wyscigowe nie-
jednokrotnie obserwowatem wahacze fa-
bryczne, do ktérych spawano tréjkaty z bla-
chy dla pozbycia sie efektu ,skrecania” wi-
delca trzymajgcego kofo tylne. Najlepiej ten
efekt widoczny jest na hamowni motocyklo-
wej, gdzie wida¢ dokiadnie jak po odkrece-
niu petnego gazu ,skraca” sig rama i wygi-
na wahacz. Trudno w to uwierzy¢ patrzgc
na solidne i twarde elementy, ale tak jest.
Silnik ma potezng moc i nawet najbardziej
sztywne cze$ci stajg sie elastyczne w kon-
frontacji ze stukonnym potworem. Jedna-

\

kowoz udato sie dodatkowo odchudzi¢
CBR-a o parg kilo dzieki neodymowemu
rozrusznikowi, sprezynom, ramie z elemen-
tami podobnie wykonanymi jak wahacz.
Niewiarygodne, ze uzyskano masg¢ CBR-
a 600 F4! Ciekawe, ze kofa tez sg po takiej
kuracji, za co mogg podziekowac wszyscy
$cigajgcy sie na tym motocyklu.
Przykiadem z naszego podwoérka jest Pa-
wet Szkopek, ktory zdobyt tytut Mistrza Pol-
ski w prestizowe] klasie Stocksport cykiu
Polonia Cup jadgc wiasnie tym modelem.
Pamietam jak Pawet opowiadat o rewelacyj-
nych hamulcach z nowym typem pokrycia
ttoczkéw przy uzyciu Nimuflonu i Teflonu.
Pozwolito to na zwiekszenie cisnienia ptynu
hamulcowego o 10 %! Konkurencyjny GSX-
R miat na plecach bardzo powaznego za-
wodnika. Kto wie czy wtasnie ten prymat
nie zostat zatamany przez CBR jako lidera
grupy ,sportow”. R1 nalezata do faworytow
w tej walce a tu: ,gdzie dwodch sie bije...”
Zaskakujgco prowadzenie Suzuki i Hondy




jest bardzo podobne. Geometria w obu
przypadkach jest niemal skopiowana. Mo-
ze Baba-san nie chciat poprawia¢ ideatu,
jakim wydawat sie SRAD 10007

Powigkszenie srednicy cylindra o jeden
milimetr przy zachowaniu skoku tioka nie
miato na celu $lepego wzrostu pojemnosci
z 929 do 954ccm. Zmiana systemu zasila-
nia z wtrysku pojedynczego na dwunasto-
dyszowy, wykonany laserowg technikg wy-
magato zmiany komory spalania, zaworow
i gardzieli ssgcych (o 3mm!). Nie miato to
wprawdzie wptywu na fajerwerki mocy
i momentu obrotowego. Ledwo procent
wzrostu osiggow silnika to z jednej strony
mato a z drugiej przeciez poprawiamy pra-
wie doskonaly, ponad stupiecdziesie-
ciokonny naped. Wyzej sie kreci i pracuje
wyraznie tagodniej. Pozory jednak myla.
Trudnym zadaniem dla przecigtnego uzyt-

kownika jest okresli¢ réznice w oddawaniu
mocy, zwlaszcza w trakcie jazdy po prostej
drodze. Odkrylismy jednak, ze pokonywa-
nie zakretow dwoma modelami CBR-ow
jest tatwiejsze na korzys¢ nowego. Rozlo-
zenie momentu obrotowego pozwala na
pewniejszg kontrole uslizgu tylnego kofa.
Biorgc pod uwage, ze motocykle byty do-
brze przygotowane i miaty podobne zawie-
szenia wydaje sie naturalne, ze nowszy
model jest poprawiony i lepszy. Jednak
z danych technicznych nie wynika az taka
réznica jak na drodze. Zbyt malo jezdzitem
tym motocyklem by powiedzie¢ Wam
o trakcji, jednak nasz testujacy kolega na-
dazat za wszystkimi i nie raz nas zasko-
czyt. Kontrola motoru na kole w dobrym
pionie byta fatwa i przewidywalna. Silnik
nie wykazuje nagtych momentéw wzrostu
czy spadku mocy. Réwna charakterystyka
i poprawione wtasciwosci oddawania wiel-
kiej mocy to na pewno spetnione zadania
w poprzednim wcieleniu Fireblade. el

pozwala na pewniejszg konirolg
uslizgu tyinego kofa...”




i skrojona jak seksowna bielizna. Zakon-

czenie improwizowania na temat przedniegj

lampy zaowocowalo dzikimi oczami, ptasko i dziko
umieszczonymi w waskim pyszczku, bez linii odciecia
na obudowie. Swieca osobno $wiattach mijania, co
daje wrazenie asymetrii w czasie jazdy. Dopiero na
dtugich fajnie wyglada i jest petna korba $wiatta.Kok-
pit czytelny, jezeli chodzi o kontrolki i obrotomierz.
Reszta jak sikor z meksico placu we Wiedniu. Kupa
cyferek, w ktore trzeba si¢ wpatrywaé(a nie ma na to
czasu). Mega-technologie¢ wsadzono centralnie nad
zbiornikiem do ttumienia drgan kierownika. Prosta za-
sada sterowania zaworem, ktéry w normalnych amo-
rach skretu jest zwykle pokrettem, w zaleznosci od
predkosci i ryzyka wystgpienia drgan. Zywcem wydar-
te z maszyn GP i bardzo dobrze. Wadg jest brak za-
ufania na poczatku uzytkowania. Ot6z hamujac z du-
zej predkosci prawie do zera i dajgc petne kotty od ra-

Sylwetka SE57

<Pikowy As”. W roku 2004, w obliczu poja-
wienia sie nowej, ponadczasowsj R1 i kom-
pletnie rewolucyjnej Kawy ZX 10, Honda mu-
siata odpowiedzie¢ ostrym ogniem. Stalo sie
jasne, ze nie wystarczy juz kitka koni wie-
cej, czy pare nowych oston. Poprzeczka
konkurencji powgdrowala de granicy
170 konil Stylistyka bezkrytycznego
odchudzania siegnefa do rozmiaréw
klasy 600! Najmiodsze Ogniste Ostrze
pojawito sig z opoznieniem, ale jakze
zaskakujgco piekne. Na szczescie pry-
mat RC 211 w wyseigach MotoGP i doswiad-
czenia w konstruowaniu superszybkich mo-
tocykli stanowilo dobrg baze techniczng
i marketingowa. Design najnowszej Hondy
wprost nawigzuje do torowej wersji. Aktualna
tendencja umieszczania tlumika pod siedze-
niem spelniona w pieknym stylu. Waski za-
dupnik miesci puszke z wydechem i dwoma
rurkami (to mozna byio lepiej dopracowad)
wydechowymi w owalnej komorze. Dobrze
wklejony” grzejnik spiepszony catkowicie
mocowaniem kierunkéw i rejestracji, kiore
wyglada jak gowno w lesie. Jak mozna taki
piekny tyl, tak spasztecic? Potezna 190-tka
na pieknym wahaczu wymaga lepszej eks-
pozycji. Prakityczna strona takiego sgsiedz-
twa lampy i ttumika stawia pytanie o diugo-
wiecznos¢ szybki chronigcej diody, jezeli po
. miesigcu od odebrania z salonu juz jest bru-
natna. Patrzgc z gory na siedzenie i ksztafty
.budy” Fajera mam wrazenie, ze patrze
przez odwrécong lornetke. Wszystko takie
chude i waskie, wreez rachityczne. Zaskaku-
jaco siedzenie jest wygodniejsze od po-
przednika! Pociggniecie dolnej czgsci zbior-
nika w kierunku tytu, pod siedzenie harmoni-
zuje z linig motocykia i jest tadnym, nieskom-
plikowanym elementem. Owiewka jak mi-
strzostwo Swiata kryje silnik i techniczne
czesci. Dolna oslona jest duza, ale waska

s===dlll SI¢ JEj nie rozBiEra:
" ani nie reguiuEy
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zu Amor nowego systemu nie nadgza i do-
puszcza do uwolnienia widelca. Nie wiemy
jadgc dalej, czy juz ttumi, czy nie. Oczywi-
$cie system jest bardzo dobry, a my wykryli-
smy tylko jego staby punkt. Nie przeszka-
dzato mi to w czasie testu, gdyz zajmowa-
tem na motocyklu wygodnag pozycje, dobrze
mogtem kontrolowaé¢ kazdy jego ruch i nie
batem sie od razu dawac w pedzel. Z wro-
dzonym umiarem oczywiscie, gdyz egzem-
plarz pochodzit od kolegi (wielkie dzieki Ju-
rek!) i nie byto uzasadnione szlifowa¢ mu
owiewki. Urwatem oczywiscie srubki w pod-
nézkach. Swojg droga: po co je wkrecajg do
kazdego motocykla? Jeszcze utrudniajg od-
krecenie...Maniacy zbednych gratéw. To
pewnie ci sami zboczency od uchwytu na ta-
blice...Na szczgscie jest tu kilka rozwigzan
bardzo potrzebnych. Na przykiad wahacz
tylny wykonany w technologii znanej z po-
przednika, lecz inaczej trzymajgcy amorty-
zator centralny. Co wazne:! jest dtuzszy
o prawie 40mm! Geometryczne zmiany
w konstrukcji ramy i wahacza obrazujemy
dosé¢ doktadnie na poréwnaniach rysunko-

wych. Wynika z nich jednoznacznie, ze no-
wy model jest totalnie nowa konstrukcja, od-
powiadajacg tendencjom rynkowym z solid-
nymi korzeniami sportowymi i aspiracjami
do ustawienia sie w blokach z poteznymi
konkurentami. Prowadzenie Hondy jest ta-
twe, wrecz intuicyjne. Ustawienie zawieszen
nie wymaga setek prob i poprawek. Dosto-
sowanie do warunkow drogowych jest o ty-
le tatwe, ze motocykl wiele wybacza na win-
klach, poprawnie gubigc nieréwnosci bez
zmiany toru jazdy. Na naszych testowych
winklach jest rodzaj ,duzej patelni”, czyli
wjazd na autostrade diugg, tagodng nawrot-
ka. Przy jej koncu, w miejscu gdzie juz do-
daje gazu jest spora nieréwno$¢, ktora stuzy
do testow stabilnosci na ztozeniach. Tam
wiasnie czu¢ uderzenie o slider na kolanie,
podndzek, czy owiewki. Fajer stabilnie wy-
biera tg nierownos¢ bez nerwowsj trzgsawki,
nawet na mocno odkreconym gazie. Jak to
mozliwe? Roztozenie progresji przyspiesza-
nia na gazie jest dostosowane do potrzeb
Lnormalnego” uzytkownika. Kiedy po raz
pierwszy odkrecitem gaz myslatem czy na
pewno siedze na tysigcu. Mysle jednak, ze
celowo konstruktorzy podeszli do tego pro-
blemu majgc na uwadze tatwos¢ manewro-
wania po miescie, bez koniecznosci uzywa-
nia petnej mocy. Bardzo pomaga ten system
zwlaszcza tym, kitdrzy kupili najnowszy mo-
del i bali sie czy ich nie sponiewiera. Z gazu
na pierwszych biegach fruwa na koo bez
najmniejszego wysitku, Z trojki i czworki,
stojgc na tylnych podnézkach bez proble-
moéw i podejrzewam, ze z piatego biegu

maja. Lgduje miekko dajgc tak
lubianego przez wszystkich
soyma” z przedniej gumy. He-
bel w tym cudzie ma o dzi-

wo (dziwko!l) mniejsza
srednice tarcz niz zmarly

krél lat ubiegtych. Za to w potaczeniu z ra-
dialnymi zaciskami tworzy mega-system do
wbijania motocykla w ziemie niczym gwoz-
dziem w deche. Konirola na nowej pompie
zadowalajgco dziata w ruchu migjskim i na
torze. Zatozenie stalflexow utwardza znacz-
nie dzwignie i jest niebezpieczne przy na-
glym dohamowaniu. Gorny zakres obrotow
naprawde wyrywa z butdéw i mozna powie-
dzie¢, ze nie ustepuje zadnemu z Super-
sportéw. Pozorna tagodnos¢ na poczatku
nie zwiastuje takiej eksplozji mocy od 10
000 obrotéw do konca zakresu. Catos$¢ kon-
strukcji nadgza bez probleméw za silnikiem
i stanowi jednolitg, udang cafos¢. Mimo wy-
dtuzenia o kilkanascie milimetréow catego
motocykla nie narzekatem na brak zwrotno-
§Ci a nizsza pozycja kierowcy pasowata mi
niezmiernie. Nie czutem tez tych dotozonych
kilogramoéw- ponad dziesieciu! Taki minus to
prawie dyskwalifikacja a jednak stabo wy-
czuwalna w pierwszych jazdach, bez na-
tychmiastowego poréwnania z innymi moto
tej klasy.

Tym razem rozdmuchanie pojemnosci na-
stapito poprzez wydtuzenie skoku ttoka przy
pozostawieniu srednicy na poziomie 75mm.
Z takiego zabiegu wynikia koniecznos¢ po-
nownego dopracowania ukfadu wtryskowe-
go. Tym razem nowy typ zaktada juz trojwy-
miarowa mape, czyli dopasowuje mieszan-
ke jednoczesnie do kilku parametréw. Moz-
na dowolnie zmieniac rozkiad zasilania
w zaleznosei od modyfikacji zwigzanych
z ttumikiem, filtrem powietrza, ezy innych
elementow. Z fizyki wiadomo, ze sila razy ra-
mie to moment obrotowy. Jezeli wykorbienie
walu zwiekszyto sie znacznie to tak samo
musial sie podnies¢ moment. Potega 115
Nm wykiada konkurencje i daje jadacemu
wrazenie idealnego, mocnego przyspiesza-
nia bez ,dziur” w calym zakresie obrotéw.
Widoczne na wykresach zawirowanie w ni-
skich zakresach nie jest odczuwalne na ga-
zie. Réwny dalszy przebieg swiadczy o do-
brym zestrojeniu zasilania w paliwo. Popra-
wa charakterystyki mocy tez wyrazna, to, co
odczuwasz w trakcie krecenia gazem widac
na krzywej, od odpalenia do maksymainych
wartosci. Przejscie do zasilania powietrzem
dotadowujgcym tagodnie ginie w kotle. Nie-
wielkie otwory wlotowe z rasowg krateczkg
wkomponowane w owiewke pod lampami
w ciekawy, tadny sposob. Pierwszy taki sys-
tem w rodzinie CBR. Cichy dzwiek silnika do
pofowy obrotéw moze deprymowac, zwlasz-
cza jak sie tanczy z kilkoma wymienionymi
koncowkami w motocyklach jadacych obok.
Prawidtowy, charczgcy odgtos pojawia sie
przy maksie i nie trwa diugo gdyz trzeba
zmieni¢ bieg. Jednostka jest wyposazona
w kasetowg paczke biegdw, co normalne-
mu jezdzcowi nic nie daje. Ani sie jej nie
rozbiera na drodze ani nie reguluje. Tylko
w czasie sesji wyscigowej mechanicy wie-
dzg jak pomaga taka konstrukcja w wymia-
nie(nie trzeba rozpotawiac silnika). Ksztatt
miski olejowej | kaskadowe utozenie cigz-
kich czesci silnika pozwolifo ha umieszcze-
nie maksymalnej wartosci masy ponizej, lub
w okolicach osi kof.
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Niezwykia pisdnosé Hendy w estatnich
latach chadza kretymi Sciezkami.
Determinacja w daZeniu do prymatu
Skiania tega liczacego sie producenta
tlo szybkich zmian, nie zawsze do
konca przemysianyeh.

Wiemy, Ze kanstruktorzy pracuja
intensywnie caly rok. Marketing

W pewnym momencie mowi: TERAZ!
Loteria czy to bedzie kaszan,

£zy bambowy wypas ezasami daje
pustega Iosa.

Mpim zdaniem 929 weszio za wezesnie,
a 854 musiale sig zarazi¢ kilkoma
chorghami juz w Zyeiu plodawym.
Rozwadj technologii sbserwowany

w technicznym zyciu przeraza juz samych
tworedw. Ktos w ¢zasach madely 929,
kto powiedziathy, Ze za dwa lata dzieciaki
heda mialy kamery w telefonach,

a nowy Fireblade bedzie taki jakiego
Znamy, byihy spaleny na stosie

Za hergzje, uprzednio adarty ze skory.
Jak za dwa lata wprowadza GBR
antygrawitacyjny z napedem jadrowym
_pie hede miaf glupiej miny...




Kategoria
Pojemno$é

Typ silnika
Skok/$rednica ttoka
Moc

Moment obr.
Kompresja
Chtodzenie

Skrzynia biegéw
Zasilanie

Naped

Rozrusznik

Waga sucha
Wysokos¢ siedzenia
Dtugo$¢ migdzy osiami
Przedni hamulec
Tylny hamulec
Widelec przod $r/skok
Tylny wahacz skok
Przednie koto

Tylne kofo
Szybkosé max
Moc/cigzar

Zbiornik paliwa

CBR 900 RR Fireblade

Honda CBR 929 RR Fireblade

1999 S.C. 33

Sport

918.00ccm

rzedowy, 4 cylindry, 4 suw
71.0 x58.0 mm

130.00 HP / 10500 RPM
92.00 Nm / 8500 RPM
il &9

ptynem

szesciobiegowa

4 gazniki Keihin 38 mm
taricuch #530 0-ring
elektryczny

184.0 kg

810 mm

1405 mm

2 tarcze 296 mm

1 tarcza 220 mm

$r. 45 mm skok 88 mm
125 mm

130/70-ZR16
180/55-ZR17

259.0 km/h (170.9 mph)
0.7222 KM/kg

18.0 litrow 3,5 rezerwa

2000 S.C. 44
Sport
929.00 cem

rzedowy, 4 cylindry, 4 suw

74.0 x 54.0 mm
152.00 KM / 11000 RPM
108.00 Nm / 9000 RPM
11,3 : 1
ptynem

szesciobiegowa

wirysk PGM-F1 43 mm

fancuch #530 0-ring
elektryczny
170.0 kg
815 mm

1,400 mm
2 tarcze 330mm
1 tarcza 220mm

$r. 43mm skok120mm
135mm
120/70-ZR17
190/50-ZR17
280.0 km/h
0.8941 KM/kg
18.00 litrow

2003 S.C. 50

Sport

954.00 ccm

rzedowy, 4 cylindry, 4 suw
75.0 x 54.0 mm

152.00 KM/ 11250 RPM
105.00 Nm / 9500 RPI
11,6 :1

pfynem

szeSciobiegowa

wirysk paliwa PGM-F1
tancuch #530 0-ring
elektryczny

168.0 kg

815 mm

1,400 mm

2 tarcze 330mm

1 tarcza 220mm

$r. 43.0mm/119mm
135 mm HMAS
120/70-ZR17
190/50-ZR17

275.0 km/h

0.8988 KM/kg

18.00 litréw

2004 S.C. 57

Sport

998.00 ccm

rzedowy, 4 cylindry, 4 suw
75.0 x 56.5 mm

172.00 KM / 11250 RPM
115 Nm / 8500 RPM
14955

piynem

kasetowa szesciobiegowa
wirysk PGM-DSFI 44mm
faficuch #530 0-ring
elektryczny

179.0 kg

826 mm

1412 mm

2 tarcze 310 mm

1 tarcza 220 mm

§r. 43.0mm/119mm

135 mm HMAS
120/70-ZR17
190/50-ZR17

289 km/h

0.9608 KM/kg

18.2 litrow




