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Czy Honda naprowde zdolata zaszczepic DNA

Z RCU nowemu Fireblade’owi? Wystalismy

Chada na Dziki 2Zachod do Arizony, aby
sproawdzil, c2y jest to naprowde
wielki killer cz2zy tylko wielkHi blef...

HONDA CBRIODDORR

2 181 KM Z UKLADEM DOYADOWANIA RAM AIR
2 STEROWANY ELEKTRONICZNIE AMOR'SKRETU
2 NOWY SILNIK O POJEMNOSCI 1000 CM?

» RADIALNIE MOCOWANE HAMULCE

> WYDECH POD SIEDZENIEM

— 3mROZLOZENIE MASY

1992 roku Whitney Houston nad-
WWyre,Zala swoje struny gltosowe

Spiewajgc swoj hit ,| Will Always
Love You’, tankowiec Exxon Valdez za-
barwit na czarno pét morza, a Doug Po-
len przejat korone w World Superbike.
Lecz wazniejszym od czyjegos ¢wierka-
nia czy kilku mew dfawigcych sie olejem
byt fakt, ze Honda przedstawita koncep-
cje, ktéra na zawsze zmienita klase moto-
cykli sportowych — Fireblade.

Az trudno uwierzy¢, iz minefo juz dwa-
nascie lat od chwili odpalenia Firebla-
de’a, co roztrzaskato konkurencje. Ow-
czesni krolowie (Kawasaki ZX-10, Suzuki
GSX-r1100 i Yamaha FZR1000) poczuli
sie jak powolne i ocigzate fajby. Ja mia-
tem wtedy FZR1000, a po jezdzie na Fire-
blade méj EXUP wydawat mi sie niczym
dinozaur. Blade kopatl po dupie przez
wiele lat, lecz od roku 2000 nastaf jego
zmierzch. Nadeszta pora zmian.

Co przyniosta dwunastoletnia ewolucja
nowemu Fireblade’owi? Coz, Honda zde-
cydowala sie odpalic ten model w Arizo-
nie, USA. Wiec po jedenastogedzinnym
locie i saczeniu szampana i kilkudnio-
wym przyzwyczajaniu sie do klimatu (na
co skfadato sie wylegiwanie przy basenie
i strzelanie ze spluwy), nadeszla pora na
przejazdzke na motorze po torze.
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Lecz przedtem musiatem wzig¢ udziat
w obowigzkowej prezentacji, gdzie da-
no mi szanse i od zewnatrz i w srodku.
Wyglad jest bardzo wazny, szczegolnie
na dzisiejszym rynku — wiec dlaczego

pala we mnie ognia. Rozmawiatem
z setkami gosci, ktérzy sie ze mng zgo-
dzili, szczegdlnie w poréwnaniu z nowg
R1i ZX-10R.

Lecz pigkno lezy w gtebi i nie wolno

weee Fireblade jest szybhi, cholernie
szybkhi, potenc jalnie tyknie GSH-Ra ...”

Honda zniszczyta agresywne, wyrdznia-
jace sie linie swojego RCV GP takimi
nudnymi schematami kolorystycznymi.
Jestem pewien, ze replika wyscigowego
malowania malowania Hondy bytaby
czym$ wspaniatym , ale trzeba na nig
jeszcze poczekac. Uczciwie
moéwigge, jej wyglad nie roz-

sadzi¢ ksigzki po okladce — i wszystkie
te pierdoty, kidre dzieci w szkole slyszg
od nauczycieli. | tak nadeszia atrakcja
programu — na catkiem nowym, wylud-
nionym torze skgpanym w petni storica.
Pierwsza robota — trzeba dostroi¢

wszystkie dzwignie do moich dzieciecych
raczek. Honda podwyzszyla podnézki,
obnizyta kierownice i przesuneta kierow-
ce do przodu, zmiana jest natychmiast




zauwazaina. Czujesz, ze jeste$ o wiele
blizej przedniego kota — chociaz nie jest
to tak ekstremalne jak u mniejszego bra-
ta CBR600.

Wreszcie start i wszystko czego chcia-
fem to objechac kotko. Lecz po jednym
okrgzeniu takiej bezpiciowej jazdy nade-
szta pora uwolni¢ Blade’a. Przy obieca-
nych 181 KM mocy (z dotadowaniem)

SR

oczekiwalem, ze wystrzeli mnie do
przodu tak mocno, iz moje ramiona
sie wydtuza niczym na kreskdéwkach —
lecz nic z tego. Nie zrozumcie mnie
zle ,

Fireblade jest szybki, cholernie szyb-
ki, potencjalnie tyknie GSX-Ra , lecz
Honda wyprodukowata taki przyjazny
motor, ze cie nie przeraza. Moc jest od-
dawana gtadko i liniowo. Ukiad zasila-
nia jest prawie bezbiedny. Jak powie-
dzialem ,prawie”, poniewaz co$ szar-
pie pomiedzy 4000 a 6000 obr/min.

W odréznieniu od GSX-R1000, przed-
nie kofo nie rozstaje sie z podiozem na
dtuzej niz sekunde, bez wzgledu na to,
jak sobie poczynasz z manetka gazu.
W rzeczywistosci przyzwyczajenie sie
do tego zajmuje chwilg. Petne otwarcie
gazu fub strzai ze sprzegifa i masz Bla-
de’a w goérze. Jak chcesz zmienia¢ bie-
gi, to musisz mie¢ go naprawde wyso-
ko. Im szybciej jedziesz, tym bardziej

>

h ] 2D PP

o
| L i {%
o m..h;\ 2

CHRIS UERMEULEN
UWYUIHD

Chad: Czy jechates na tym motorze przed
dzisiejsza prezentacja?

CV- Nie, dzis jechalem po raz pierwszy.

| co o tym myslisz?

CV- jestem pod wrazeniem. Wszystko jest
ok., chociaz jest to wersja drogowa. Jest
szybki, ma dobre hamulce. Wersja
wyscigowa wyglada podstepnie. Nie moge
sig doczekac jazdy na niej.

Czy dokonales jakichkolwiek zmian w
maszynie?

GV~ Tak, usztywnitem jg. W poréwnaniu do
mojego motoru wyscigowego wydaje sie
migekka, czego zresztg sig spodziewalem.
Kiedy dostajecie motocykle wyscigowe i
zaczyniacie testy?

CV- Powinnismy mie¢ je w kazdej chwili.
lesty zaczng sie w styczniu w Europie.
Jedziemy do Oz, ale tam nie bedzie czasu,
aby odebrac¢ motor, wiec sadze, ze
bedziemy w Walenciji.

Bedziesz tam sam na Friebladzie, w
Jednoosobowym teamie. Jak cie to
nastraja?

CV- To, ze bede bez kumpli z zespolu nie
przeszkadza mi. Z punktu widzenia
samoluba zmusze team do przebudowy
motoeykla wediug wlasnego uznania.
Poprzednio tez bylem sam, bez towarzyszy
Z Zespotu.

Czy bedziesz pracowal z ludzmi z BSB lub
AMA, ktorzy maja te same motory?

CV- Nie sadze. Moze troche porozmawiam z
ludzmi z AMA, ale stosunki pomiedzy Ten
Kate Honda (team startujacy w AMA —
przyp. tlum) a Honda Britain nie sg
najlepsze, gdyz zawsze narzekajg gdy = -
jeden team dostaje czesci lub motocykle
przed innym.

Jakie masz odczucia na temat dominagji
jednej opony?

GV- Nie przejmuje sie zbytnio. Tworzy to
Jeden poziom dla wszystkich. W zeszlym
roku jezdzilem nas oponach Pirelli, a skoro
Laconi ma catkiem niezle czasy na testach,
wiec sadze, ze opony bedg dobre.

Czy to on jest twoim giéwnym rywalem?
C\- Tak, on i Toseland. Steve Martin
pojedzie tez dobrze, bo jest przyzwyczajony
do opon,

McCoy i inni tez beda poginac

A co robisz przez zime?

CV- Wracam z Oz na swieta, Boze
Narodzenie spedze na plazy, troche
poserfuje a potem pojade na testy.

1

A
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at nachylenia znacznie sie

poprauwsit

w nowym modelu ...”

Silnik rzedowy, 4-cylindrowy,

chtodzony ciecza, 16-

ZaWworowy

998 cm?

75 56,5 mm

11,9:1

elektroniczny system

wiryskowy PGM-DSF

172 KM przy 11250

obr/min

Moment obrotowy 115 Nm przy 8500

Rama aluminiowa, 13czona,
dwuczesciowa

Przednie zawieszenie 43 mm upside-down z

petng regulacja

1 element resorujacy z

petng regulacjy

Pojemnos¢

Sred. x skok tioka
Stopien sprezania
Ukiad zasilania

Moc silnika

Tylne zawieszenie

Przednie hamulce
2 xtarcze 310 mm

1 x 2-ttoczkowy zacisk,
1 x tarcza 220 mm
Rozstaw osi 1410 mm

Wysokosé siedzenia 720 mm

Waga sucha 179 kg

Poj. zbiornika paliwa 18 |

Tylne hamulce
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2 x 4-tloczkowe zaciski,

Jak Honda wyprodukowala
nowego Blade'a? Po
pierwsze, zaszczepiono DNA
z motocykli wygrywajacych
Grand Prix, uzyto wiedzy .
zdobytej dzieki RCV i prze-
transferowano jg do motocy-
kla drogowego. Uzyto tego
samego jezyka marketingu
jak w przypadku matego bra-
ta Fireblade’a — CBR600, kto-
ry jest posiadaczem tytufu
Mistrza tak w brytyjskiej , jak

i Swiatowej edycji wyscigow
Supersport 600. Honda nie
skupita sie na udowodnieniu
posiadania najwigkszej mo-
¢y i najmniejszej wagi na pa-
pierze, a skierowala swoje
dzialania na efektywne wyko-
rzystanie mocy silnika i za-
wieszenia w walce.

SILNIH

Glownym celem byfo uzy-

skanie wyczynowej sprawno-
sci. Stary silnik zatrzymat sie
w zeszlym roku na 954 cm?
pojemnasci. Nowy silnik
w rzeczywistosci posiada ta
sama srednice, co przedtem,
lecz wydiuzono w nim skok
tloka z 54 mm do 56,4 mm,
uzyskujac przynaleznos¢ do
magicznego klanu 1000 cm?
posiadajac 998 cm?. 2
Najprostszym i najbardziej
oczywistym sposobem
zwiekszenia mocy jest zredu-
kowanie wewnetrznego tar-
cia. Honda osiggneta to dzie-
ki zastosowaniu nowych ma--
teriatow na cylindrach, co
zmniejszylo opory tarcia,
a zredukowanie masy tlokow
i korbowodow oraz zastoso-
wanie zamiast nakretek srub
bezposrednio wkrecanych
w korbowody znacznie
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amortyzator skretu usztywnia swoje dzia-
tanie. Brak checi do jazdy na jednym ko-
le nie wynika z matej mocy, raczej z dtu-
gosci wahacza oraz obsesji Hondy na
punkcie rozktadu masy.

Tak jak w CBRB00ORR Honda przenio-
sta prawie wszystko do przodu. Bardziej
w przodzie jest umieszczony silnik,

a nowa pozycja jazdy przesuwa kierow-
ce rowniez do przodu, co w potaczeniu
z diuzszym wahaczem polepsza tor wyj-
$cia z zakretu i stabilnos¢ — jest to lekcja
uzyskana od RCV. Kilka ciasnych zakre-
téw na torze pokonywatem na drugim
biegu, co powodowalo, ze odkrecajac
przy wyjsciu miatem do dyspozycji du-
Z0 mocy, a mimo to motocykl prowadzit
sie stabilnie i nie tracitem nad nim kon-
troli. Gwaltowne pociggnigcie manetki
powoduje ze wystrzelasz z zakretu

w mgnieniu oka.

Mozliwy kat nachylenia znacznie sie
poprawit dzieki wigkszemu przeswitowi —
co bardzo krytykowaliémy w zesztorocz-
nym tescie na sportowy motocykl roku.
Honda przebiegle usuneta dwucalowe

weoeguiaitousne odirecenie manetkhi,
tak wczesnie, joH sie oSmielisz, powodu je,
2e wystrzelasz 2z zalkretu w mgnieniuv oka...”

Sruby slizgowe z podnozkéw, a mnie
i tak udato sie zarysowac je w jakis spo-
séb. Niemniej jest to ogromny postep
w stosunku do zesztorocznego modelu.
Nawet na tych ostrych winklach Fire-
blade jest tak przyjemny do prowadze-
nia. Zaledwie po pierwszym okrgzeniu
jezdzitem tak, jakbym trenowat przez caly
dzien. Nic dziwnego zatem, ze dopiero
potem , patrzac na zdjecia, zdatem sobie
sprawe, jak bardzo sie kladiem. Z opona-
mi Bridgestone porozumiewalismy sie
bardzo dobrze i zawsze czutem, kiedy
majg dos¢. Na takim motorze nawet Tro-
skliwy Mis musiatby bardzo starac¢ sie

0 wypadek.
[

zmniejszyto moment bez-
wiadnosci ukladu tiokowo-
korbowodowego. Pozwala to
na bardziej dynamiczne
wkrecanie sie silnika na wy-
sokie obroty.

Tak jak CBR600, Fireblade
posiada dwa wtryskiwacze.
Jeden z nich umieszczony
jest bezposrednio w glowicy
w celu szybkiej reakcji na
otwarcie sie przepustnicy;
drugi znajduje sie w poblizu
air-boxu by zapewni¢ opty-
malng moc przy duzym prze-

plywie powietrza.

Wyraznym dowodem na
potwierdzenie mozliwosci
wyscigowych jest kasetowa
konstrukcja skrzyni biegow,
ktora znacznie utatwia prace
mechanikow wyscigowych.
Powierzchnia chtodnicy daje
peing gotowosc do wysci-
gow. Filtr olejowy jest
umieszczony na boku, a ko-
lektory sa rozsuniete w celu
uzyskania miejsca na wysci-
gowa chiodnice.

PODUIOZIE

Fireblade otrzymat rame
o catkowicie nowej konfigu-
racji, rodem z RCV, czyli mo-
tocykla GP. Z powodu wyde-
chow biegnacych pod sie-
dzeniem, czyli ,centralnie
w gorze”, tylna polrama jest
raczej z odlewanego alumi-
nium niz z profili zamknie-
tych. Tak jak mozna oczeki-
wag, z przodu znajduje sie
widelec upside-down o sred-
nicy rur 43 mm, uzbrojony
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w petna regulacje dobicia

i odbicia. Tylny element reso-
rujacy uzywa klasycznego
systemu Pro-link, aby uzy-
skac¢ dos¢ miejsca na bie-
gnacy za silnikiem ukfad wy-
dechowy.

Mata czarna skrzynka na
gornej pofce to nie uchwyt
na puszki lecz elektronicznie
sterowany amortyzator skre-
tu. Wyraznie zostat zaprojek-
towany dla Rossi'ego do
uzytku w Moto GP. Prosciej
mowigc, amortyzator skretu
dostosowuje swoje dzialanie
do szybkosci, z jaka porusza
sie motocykl. Po raz pierw-
szy Honda zastosowata taki
amortyzator w standardzie.
Zmniejszony rozstaw osi przy
tak duzej mocy daje stupro-
centowg gwarancje wpada-
nia w ,shimy” — musieli temu
zaradzic.
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DAVUE HANCOCH

HIEROUWICAH TESTOWY/ RYNEH
WTORNY | ROZWOJ TECHNICZNY
Kiedy po raz pierwszy zaczafes testowad ten
motocykl?

DH - Okolo dwéch lat temu, chociaz byly to
tylko prototypy i bardze pobiezne testy.

Dzial sprzedazy informuje dzial konstrukcji, jakie
sa preferencje rynku, a wtedy konstruktorzy
zasiadajg do pracy. Ja sie nie angazuje w zadne
kosmetyczne dzialania, jedynie testy i pomoc
techniczna.

Zapewne diugo trwaly dyskusje na temat
amortyzatora skretu?

DH — Tak, rozwazalismy wady i zalety i

oczywiscie koszt tez sprawe nieco skomplikowa.

Jakie byly twoje pierwsze wrazenia na temat
amortyzatora?

DH — Z poczatku mialem wrazenie , ze nie ma w
ogole amortyzatora skretu, bo nie bylo oporu
przy mate] predkosci.

Testowales motor GP. Jaki jest Fireblade w
porownaniu do niego?

DH — Podobny. Przyjazny uzytkownikowi. tatwiej
sig na nim jezdzi po padoku. Rzeczywista
ergonomia jest podobna, chociaz Fireblade jest
szerszy przy zbiorniku i ma cztery eylindry w
rzedzie, a nie pie¢ w ukfadzie V. Nicky Hayden
byl zdumiony jak sg sobie bliskie.

HYOICHI YOSHII

TUWORCH PROJEHTU

Jak wiele czujnikow kontrolnych ma nowy
elektronicznie sterowany amortyzator skretu?
KY — Dwa czujniki. Jeden od szybkosciomierza,
a drugi do pomiaru ruchow kierownicy.
Amortyzator rozpoczyna prace wraz ze
zwiekszeniem sie predkosci, lecz tylko powyzej
100 km/h. Po to jest potrzebny drugi czujnik,
aby oceniat ruchy kierownicy przy nizszych
predkosciach.

Czy chiopey na wyscigach majg ten sam
system?

KY — Tak, oni rowniez uzywaja elektronicznie
sterowanego amortyzatora skretu. W modelach
wyscigowych mozemy ustalac predkosé i inne
parametry fego urzadzenia, co moze okazaé sie
rowniez niezbedne w TT (Tourist Trophy).

A co z serwisowaniem amaortyzatora?

KY - Bedzie dzialal przez bardzo dtugi czas.
Gdy cokolwiek zawiedzie, specjalna kontrolka
poinformuje kierowce.
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Chad: Dzigkujemy za poswiecenie czasu na
wywiad dla naszej gazety. Jestem pewien,
ze jestes bardzo zajety.

Baba San: Nie ma sprawy, tak jestem
bardzo zajety. Jestesmy tu tylko na jeden
dzien , praktycznie wlatujemy i wylatujemy .
A, Fast Bikes (usmiecha sig na widok
naszego kalendarza). Dobrze, obejrze go
sobie pozniej. tadne panienki.

Chad: Kiedy zaczates jezdzi¢ na motorach |
pracowac dla Hondy?

Baba San: Jezdzi¢ na motocyklach w wieku
czternastu lat, niezgodnie z prawem, ale nie
mialo to dla mnie znaczenia; a pracowaé w
Hondzie w 1962 roku.

Chad: Kiedy zaczales prace nad
Frieblade’'m?

Baba San: Okolo roku 1988. MielisSmy wiedy
oryginalne projekty na papierze i pomyst, co
zrobi¢ z tym dalej,

Chad: Czy zaczynales$ od pustej kartki?
Baba San: Ogladalismy inne motocykle i ich
stabosci, cheae wyprodukowaé zwrotny,
zwinny i fatwy do prowadzenia pojazd.

Obejrzelismy Kawasaki ZX-10, ktory byt o
wiele za ciezki i trudny w prowadzeniu, wiec
zdecydowalismy sie na mniejszy motocykl.
Chad: Czy byl to zawsze motocykl o
pojemnosci 800 cm?’, czy tez narodzil sig
jako 7507

Baba San: Oryginalny Fireblade miaf tylko
750 em® pojemnosci, poniewaz chcielismy,
by byl poreczny i pozostal lekki.
Wyprodukowalismy taki model, lecz dzial
marketingu i badania rynku Hondy orzekl, iz
brakuje mu mocy i nie bedzie sie dobrze
sprzedawal. Nie chcialem zwiekszyc
pojemnosei i cheiatem utrzymac go jako
750, lecz pozniej musialem zrobi¢ z niego
model 800. Wiasnie dlatego nazwano go
Fireblade. Poczatkowoe mial nosié¢ nazwe
CBR 800 jako ze Honda miafa juz rodzing
CBR600 i CBR1000, wiec mialo to sens.
Jednakze uznano, ze to dziwny numer i
dlatego nadatem mu nazwe.

* Chad: Przekonstruowanie zawieszenia, by

zmiescic nowy silnik musiato by¢ ciezka
pracg. Czy dlatego musieli$cie zmniejszy¢



Jak zabawa z dziewica, dwa palce
wystarczg, by gwattownie zatrzymac ak-
cje, tak i w tym motocyklu tylko dwa
palce wystarczg, bo hamulce sg rownie
czute na dotyk. Przdd nurkuje progre-
sywnie, chociaz technicy Hondy
usztywnili nieco motocykle, dostosowu-
jac je do jazdy na torze. Jednakze, z ta-
kim obcigzeniem przodu tyt ma tenden-
cje do uciekania, szczegdlnie gdy zbli-
zasz sie do zakretu mocno hamujac sil-
nikiem na drugim biegu, a nie na czwar-
tym. Przecigzenie powstajace przy ha-
mowaniu dale ci sie we znaki po kilku
okrazeniach. Poniewaz siedzisz z przo-
du, zawsze zapierasz sie rekami o kie-
rownice, zeby nie wylecie¢ z siodta.
Radialne zaciski wgryzaja sie w tarcze
niczym doberman w dupeg intruza.

HOMNHALUZIE

Co mysle po bardzo diugim dniu jaz-
dy po najnowszym torze Arizony? Mo-
tocykl zostat wykonany z typowg dla
Hondy jakoscia i ma ulepszona, bar-
dziej migkka skrzynig biegéw (bardziej
z GSX-R niz starego Fireblade) . row-
niez silnik przynajmniej dorownuje te-
mu z GSXR1000. Honda zyskata duzo

skretu byt juz testowany na RCV
i sprawdzit sie. Prowadzenie jest precy-
zyjne i przewidywalne, daje ci duzo

weee HONdo wyproduhkowato
przy_ja2ny hierowcy

motocykl o mocy 180 HITL... Fireblade

wybaczy Ci wszysthie grzechy...”

wiedzy czerpanej z lekcji dawanej na
MOTO GP. Centralizacja masy — ktéra
sprawdzita sie rowniez w przypadku
CBR600 — jest duzym osiagnigciem.
Elektronicznie sterowany amortyzator

przednig opone do 16 cali?

Baba San: tak (usmiecha sige) czesciowo byt
to ten powod.

Oryginalna 750 miala 17-calowe kolo z
przodu. My podazalismy w kierunku
rozwigzan wyscigowych z tamtych czasow.
Opona miala rozmiar 130/70/16 cali, co w
rzeczywistosci sprawialo, ze kolo bylo
podobne do 17-calowego z powodu
grubszej opony.

Chad: Czy jezdzites na nim?

Baba San: Tak, na testach zarowno w
Europie jak i Japonii. Bylem bardzo
szczesliwy.

Chad: Przypuszczam ze juz wiedy
pracowales nad drugim modelem?

Baba San: Wiedzialem, ze motocykl by!
dobry, ale nie oczekiwalem, ze wyniki
sprzedazy bedg tak dobre jak sie okazalo.
W rzeczywistosci przekroczyly oczekiwania
trzykrotnie. Od razu pracowalismy nad
drugim modelem, wprowadzajac zmiany
spowodowane reakcja klienta oraz
ponewnie pracujac z naszym dzialem badan
rynku. Na przykiad powiedzieli, ze motor ma

wiedzy na temat mozliwosci motocyklia,
a hamulce zapewniajg mozliwos¢ ostre-
go zatrzymania sig w kazdej sytuaciji.
Wszystko to wskazuje ze bedzie ich du-
z0 zarédwno w sporcie wyczynowym

byc wygodniejszy, wiec podnieslismy
odrobine kierownice i zmienilismy pozycje
kierowcy oraz poprawilismy aerodynamike.
Chad: Widziates jak sie motocykl zmienial. Z
czego byles najbardziej dumny?

Baba San: Moodie (usmiecha sie i podnosi
keiuk), zwycigstwo Jima Moodie na Wyspie
Man znaczylo bardzo duzo.

Chad: Jaki wplyw miales na nowego
Fireblade'a?

Baba San:Fireblade byt moim pomysiem,
wiec musieli sie ze mng konsultowac.
Chcielismy utrzymac tradycje dobrego
prowadzenia sie Fireblade’a.

Chad: Gdybys sie nadal zajmowal tym
projektem co bys zmienial?

Baba San: Ha! Ha! Gdybym ci powiedzial to
bylby donos. To jest top secret do
nastepnego Frieblade'a.

Chad: A co z waga? :

Baba San: No, moze, top secret.

Chad: Jaka jest przyszlos¢ Blade'a? Jaki
bedzie w roku 20077

Baba San: Pewnie ze pracujemy nad
nowym motocyklem. Zawsze patrzymy w

WSB, BSB (Mistrzostwa Polski ?) jak
i na drodze w twoim najblizszym sa-
siedztwie.

Honda zrobita cos prawie niewyobra-
zalnego — montujgc 181 koni do moto-
cykla przyjaznego dla kierowcy. Moze
to jednak okazac sig problemem. To,
co daje ci najwiekszego kopa podczas
jazdy to przyptyw adrenaliny gdy zbli-
zasz sie do krawedzi mozliwosci ma-
szyny. Blade wybaczy Ci twoje grzechy
oraz btedy, a wynagrodzi ci petne
otwarcie przepustnicy. Jednakze, dla
tysiecy motocyklistow do$¢ uczciwych,
by przyzna¢, ze potrzeba im cech uzyt-
kowych w maszynie, Fireblade moze
okazac¢ sie biletem do nieba o mocy
180 KM.

przysziosc, sledzimy wyscigi, ale o tym
cicho sza.

Chad: Czy za kilka lat bedzie mozna
uzyskac 200 koni w seryjnym motocyklu?
Baba San: 200 koni jest mozliwe. Wszystko
zalezy od kosztow oraz potrzeb klienta.
Obecnie jest to za drogie. Musimy réwniez
uczynic motocykl bardziej mobilnym.
Czynnikiem ograniczajgcym jest tu
technologia opon, chociaz si¢ poprawia, jak
to pokazujg wyscigi.

Chad: A Fireblade V5?

Baba San: Hal Ha! Jest mozliwy, ale
kosztowatby 500 000 Euro za sztuke.

Chad: Na koniec, jakie sa twoje typy w Moto
GP w roku 20047

Baba San: (usmiech) To bedzie
spektakularne widowiska dla kibicow
ogladajacych maszyny, technologie i
zawodnikow. Musze powiedziec, ze Honda
wygra. Moze Barros jesli przejdzie do Hondy.
Chad: Dziekuje za poswiecony czas.
Pozwaole ci sie wymkna¢ na papierosa.
Baba San: Ha! Ha! Pracowity dzien, przyda
mi sie jeden.
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