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cza swoje flagowe motocykle w tym
amym roku, zatoga Fast Bikes staje

sig bardziej niz podniecona. Bez przerwy
dzwonig telefony i az idzie dym z e-maili,
gdy probujemy zatatwi¢ motocykle na
pierwsza jazde. Oczywiscie, juz jechali-
$my na kazdym z nich, ale tylko oddziel-
nie i pod czujnym okiem producentéw na
jednych z najlepszych torow wyscigo-
wych swiata. Nie chodzi o 1o, ze narzeka-

mady troje z Wielkiej Czworki wypusz-
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my. Zdajemy sobie sprawe, ze nalezymy
do najwiekszych szczesciarzy na tej pla-
necie majac szanseg jezdzi¢ jak wariaci na
motocyklach nalezacych do kogos inne-
go, w cieptym klimacie i najczesciej

w doskonatych warunkach.

Problem polega na tym, Zze tego ty-
pu jazda nijak sie ma do tego, co robi-
my przez reszte roku. | tak: ponowna
jazda na tych maszynach, na drogach
o sfabej nawierzchni i w typowych wa-

runkach zarowno klimatycznych jak

i drogowych jest bardzo istotna. Jakby
nie byto jest to co$, co robimy przez
caly czas. Rob i Chad sg tymi szcze-
sciarzami, ktorzy jezdzili tymi motora-
mi na torze, a teraz w koncu mogg
zrobi¢ to samo w Wielkiej Brytanii na
ulicy. Prébowali tez zgadnac¢ , ktory

z tych czterech wspaniatych motocykli
bedzie faworytem roku 2004. No

i w konicu sie udato... Nasze prosby, ze-
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Pierwsz; test 1000-6w

Teklst: Hob Houles i Adam ‘Chad’ Child
2djedia: Poaul Bartan. Paul Bacshon, Richard Dewlland

Bll-res. pn raz pieru.lszg da _jemg (':z'adu po brgtgjsl-lich drngach.
by sprawdzic czy korona Suzuki GSH-RIO0O0 pozostanie nietknicta.

bry i blagania (nie zapomnijcie nagro-
dzi¢ Barowego Misia za site perswazji)
w koncu odniosty skutek, i moglismy
ujezdzac calg czwérke do woli. Mozecie
usigsc, zrelaksowac sig i przeczytac, co
odkrylismy w tych niesamowitych ma-
szynach (lacznie z prawdziwymi danymi
na temat mocy i realnymi szybkosciami
maksymalnymi) oraz oczekiwa¢ nastep-
nego sezonu w tym piekle motocyklo-
wym. Tak jak i my....

Jest to motocykl kiéry dawai w dupe
bd 2001 roku. Zdetronizowat R1, pozba-
wit dziewictwa Fireblade’a oraz oddai
kloca na Kawasaki ZX-9R. W skrocie:
Jezeli nie miales Gixera, byle$ bez
szans, co udowodnily zeszloroczne wy-
$cigi Superstock.

Suzuki znacznie poprawita model
GSX-R na rok 2003. Zawieszenie bylo
o wiele lepsze niz w K2, sfabe hamulce

zostaiy zastapione radialnie mocowany-
mi zaciskami, motor stat sie bardziej
uzytkowy, a stylistyka wyostrzona.
Model tegoroczny nie przewiduje in-
nych zmian z wyjgtkiem schematéw ko-
lorystycznych, wiec mozna zaryzykowac
stwierdzenie, iz Suzuki zastygto w bez-

ruchu, a reszta konkurencji go co naj-

mniej dogonila, a moze nawet przesci-
gnefa. A jeszcze w zesztym roku Suzuki
od konkurencji dzielita przepas¢.

|
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W MODELU 2004
BARDZO MOCNY SILNIK
WYSOKIEJ KLASY OSPRZET

HAMULCE RADIALNE

VVYVvVY Y

Silnik jest tak dobry jak zawsze u Su-
zuki, i ciggnie od samego dofu do
czerwonego pola najlepiej w klasie,
dzieki diuzszemu skokowi. Uktad zasi-
lania jest rowniez doskonaty — w rze-
czywistosci jest tak dobry, ze wydaje
sie iz kazdy skopiowal go w ten czy in-
ny sposob. Ten postep datuje sie od
modelu GSX-R750Y z roku 2000.

sRozwoj” to w przypadku Suzuki klu-
czowe stowo i catos¢ motocykla,

w kazdym szczegolle, jest dobrze prze-

“.otl) poRoONUyuIaniu Coudadasugszze
Srodhkowe j

czesci winkla
GSH-R nadal
DOROWNUJE

nowe j

nl i ZH"'DB...”

myslana. Wejscie w zakret i pokonywa-
nie jego srodkowej czesci nadal do- =i
réwnujg nowej R1 i ZX-10R, trzymanie
sie tylnego kota réwniez robi wrazenie
(jest to zastugg geometrii tylnego za-
wieszenia z zesztego roku). Natomiast
petne otwarcie przepustnicy zarezer-
wowane jest tylko dla prawdziwych

Specufikac.je

Silnik rzgdowy, 4-cyl.,
chtodzony ciecza,
16-zaworowy, o
pojemnosci 988 cm?®

Srednica x skok 73 x 59 mm

Stopien sprezania 12: 1

Uktad zasilania  elektroniczny system
wiryskowy,

Moc 151 KM przy 10800

obr/min

114 Nm przy 9000

obr/min

aluminiowa, 1gczona, |

dwuczesciowa |

43 mm z peing regu-

lacjg upside-down

1 element resorujacy

z peing regulacjg

2 x 4-foczkowe

zaciski, 2 x tarcze

300 mm, mocowane |

Moment obr.
Rama

Przed. zawiesz.
Tylne zawiesz.

Przed. hamulce

radialnie

Tyine hamulce 1 x 2-tloczkowy
zacisk, 1 x tarcza
220 mm

Rozstaw osi 1410 mm

Wys. siedzenia 830 mm

Waga sucha 168 kg

Poj. zb. paliwa 181

!
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TYLKO KOSMETYCZNE ZMIANY

BARDZO DOBRA PORECZNOSC

BEZWZGLEDNIE NAJLEPSZY NA GUMIE

robi na torze?

Done techniczne GSH-RIOOO

Najbardziej rozwiniety ze
wszystkich motocyKkli sporto-
wych klasy 1000, GSX-R wiele
nauczy! sie zaréwno na drodze,
jak i na torze wyscigowym. Model
na rok 2004 (K4) otrzymat jedynie
kilka kosmetycznych zmian.
Silnik o pojemnosci 988 cm?
jest niemalze taki sam jak orygi-
nat z roku 2001 oraz posiada
dtuzszy skok ttoka niz jego nowi
rywale. Gwarantuje mu to wigk-
szg elastycznos¢ przy nizszym

ofu Madmess

ekspertoéw. Duze mozliwosci sktadania
motocykla w zakret, w potgczeniu z si-
ta, jaka pojawia sie po odkreceniu
przepustnicy powinny napawac re-
spektem potencjalnych amatoréw. Na-
tomiast dla tych, ktérzy majg kilkulet-
nie doswiadczenia, GSX-R1000 to do-
skonaty wybor. Nie jest tak ekstremal-
ny jak Kawasaki, lecz bardziej skupio-
ny niz Yamaha i jest z pewnoscig prze-
znaczony gtéwnie dla amatorow toru,
lecz jego przydatnos$é do codziennej
jazdy jest zdecydowanie wieksza niz
ZX-10R. Elastycznos¢ silnika w dolnych
i srednich zakresach obrotéw czynig

z GSX-R motocykl przydatny na dro-
dze, o neutralnej i stabilnej charaktery-
styce zawieszenia, z dobrym wyczu-
ciem kontaktu zawieszenia z drogg.
Cechy te sg porownywalne jedynie

z R1. Zestrojenie zawieszenia réwniez
zastuguje na pochwate. Przy Srednigj

zakresie obrotéw, kosztem niz-
szych obrotéw maksymalnych.
Kazdy standardowy egzemplarz
kopie na hamowni mocg 150 ko-
ni — nie jest to gorszy wynik od
miodszej konkurenciji.

W roku 2004 bylo pierwsze
z japonskiej czworki w kilku kon-
kurencjach. Miato: radiaine ha-
mulce, 32 bitowy komputer steru-
jacy mapami zaptonu oraz pracg
uktadu wiryskowego, podwdjne
przepustnice w kazdej gardzieli

o

uktadu doIotoWég- (jedna o

kierowca, a drugg jego komputer
wediug wlasnego uznania ;).

Suzuki réwniez podbito staw-
ke w dziedzinie zawieszenia, po-
krywajgc rury nosne teleskopow
stopem DLC, co mialo na celu
zmniejszenie tarcia teleskopow,
a w polgczeniu z poprawionym
w 2003 roku tylnym amortyzato-
rem uczynito z GSX-R’a najbar-
dziej kontrolowang bestie na
drogach.




“..2estrojenie zowieszenioa
rowniez ZASEtUGUJE
no pochwatle, co widac...”

budowie ciata kierowca ma idealny
kompromis miedzy jazdg wysécigowg
na torze, a ostrg jazdg na drodze. Nie-
watpliwy plus dla Suzuki.

Jedng z mocnych stron GSX-r'a jest
mozliwo$¢ hamowania gteboko w za-
krecie, chociaz hamulce jako takie mo-
gg sie rozni¢ w przypadku poszczegdl-
nych maszyn. Dan w swoim motorze
w zesziym roku miat nienajlepsze ha-
mulce, lecz taka prosta czynnos¢ jak
wymiana klockdw rozwigzala ten pro-
blem. Warto wiec pamietag, ze stabe

hamulce nie sa norma jak to bywato
w przypadku wczeéniejszych modeli.
W pordéwnaniu z resztg stawki, GSX-
R wydaje sie by¢ froche zbyt masywny
z nie najlepszg pozycja kierowcy
w stosunku do kierownicy, lecz dane
techniczne ujawniaja, ze jest to najlzej-
szy motocykl w tescie. GSX-R dziata
z klasg i trudno mu w tym doréwnac.
Obecnie mozna kupi¢ uzywane modele
z 2008 roku, wiec bez zbytnich wyrze-
czen mozecie doréwnac bogatszym
kolegom. L

TESTUJA DLA WAS:

Rob ‘Fu Harm Al Hoyles

Szczegsliwiec, ktory brat udziat w prezentaciji

GSX-R1000 K3 (Philip Island, Australia},
ZX-10R (Homestead, Miami) oraz nowej R1
(znowu Australia — Eastern Creek). A teraz
przyszta pora na powrét do rzeczywistosci i

jazde w przejmujacym zimnie. Dobrze mu tak,

no nie?

Adam ‘Ourm Fu Ha’ Child

Nasz redakcyjny zartownis. Chad byt jed-
nym z pierwszych, ktérzy mieli okazje
prztestowac nowego Fireblade’a na torze
Phoenix Raceway w Arizonie. Miaf réwniez
okazje testowac¢ zarowno GSX-R oraz ZX-10R
na brytyjskich drogach.

Stewve *‘Tai i Hol' Chidley

Najnowszy nabytek w stajni Fast Bikes.
Steve spedzit troche czasu na kazdym z
testowanych czterech motocykli i mozna go
opisa¢ jako... Lepiej sami popatrzcie na
zdjecie, a wszystko zrozumiecie...




B NAJMOCNIEJSZY MOTOCYKL W TESCIE
B ULTRA-SZYBKI W STEROWANIU

B FIZYCZNIE TAK MAtY JAK SZESCSETKA
» HAMULCE RADIALNE

B WYCZYNOWY W KAZDYM CALU

2 IDEALNY DLA SZALENCOW

Catkowicie nowy swiatopoglad firmy Ka-
wasaki przybrat posta¢ dwoch nowych
pierwszorzednych sportowych motocykli
w ciggu Kilku lat. Zaczeto sie od ZX-6R,
ktory ewoluowat od przytulagnego kana-
powca do ostrego wojownika, a teraz
przyszta kolej na catkowicie nowego ZX-
10R, ktory jest jeszcze ostrzejszy i bardziej
wojowniczy.

Podobnie jak jego mtodszy brat, ZX-
10R jest gtéwnie przeznaczony do jazdy
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na torze, jedynie z mozliwoscig eksploato-
wania na drodze. Twarde zawieszenie
oraz klasyczna (,dupa w goérze - giowa

w dole”) pozycja kierowcy sprawia, ze ZX-
10R jest najbardziej usportowionym moto-
cyklem w klasie 1000 cm?. Po oficjalnej
prezentacji w grudniu w Miami bytem zdu-
miony jak mata jest nowa Kawa — jego wy-
miary nie przekraczajg standardowej
,5z6stki”. Jest to doskonata cecha na to-
rze, gdyz motocykl jest bardzo zwrotny

i latwo pokonuje zakrety ze zmiana kierun-
ku jazdy. Nie jest to dobra cecha dia wy-
sokich kierowcow ze wzgledu na brak
komfortu podrézowania, szczegdlnie na
diuzszym dystansie.

Silnik jest szalony. Wydaje sie by¢ su-
rowy i nieposkromiony, jego zywiotem
jest petne otwarcie przepustnicy. Moc po-
wyzej 7000 obr/min twardo nadchodzi

i motocykl zaczyna wkrecac sie bardzo
szybko, co zmusza cie do szybkiej zmia-
ny biegéw w celu unikniecia odciecia za-
pfonu. Biegi nie wchodzg zbyt fatwo,
chociaz musze przyznaé, iz motocykl na
tescie byt o niebo lepszy niz ten na ofi-
cjalnej prezentacji. Prawdopodobnie jego
wigkszy przebieg sprawit, ze skrzynia
biegdw zdazyla sie juz utozy¢. Mimo
pewnych probleméw skrzynia jest dobrze
zestophiowana.

Mimo braku amortyzatora skretu moto-
cykl prowadzi sie pewnie i daje ci odczuc,
ze siedzisz na jednej z najszybszych ma-
szyn na ziemi. Jezeli nie nalezysz do (udzi,
ktorzy caly czas dajg do odcigcia, nadal
mozesz wykorzysta¢ dolny zakres obro-
téw, w ktérym tez masz duzo mocy do
dyspozycji i mozesz jechac niczym na
GSX-R czy R1.



z R jest fizycznie
najmniejszym motocyklem w
klasie 1000 cm?. Jest to gtdwnie
zastugg konstrukceji ramy, ktéra
raczej przechodzi nad silnikiem,
niz go okala. Rama jest tak
waska jak w przypadku
szesésetki i rowniez bardzo
krotka, co oznacza iz stabilnos$é
zosstata uzyskana za pomocag
wydtuzonego wahacza.

Silnik réwniez posiada bardzo
male rozmiary. Gtéwnie stalo sie
tak za sprawg wykorzystania

Tak dobrg prace na wolnych obrotach
silnik zawdzigcza zaawansowanemu wtry-
skowi paliwa. Zauwazylismy réznice mie-
dzy motocyklami (tym na tescie i tym z ofi-
cjalnej prezentaciji) dotyczaca przekazy-
wania mocy w szerszym zakresie obrotéw.
Ten w tescie drogowym lepigj wykorzysty-
wat Sredni zakres obrotéw kosztem samej
gory. Moze to oznaczaé, Zze w momencie
prezentacji Kawasaki nie bylo jeszcze zde-
cydowane jak ma wygladac¢ mapa zapto-
nu i czas wirysku lub tez wyprodukowano
specjaine motocykle na prezentacje.

Zachowanie Ninja na torze podczas
prezentacji oraz obecnie podczas jazdy
na drodze réznilo si¢ w jeszcze jednym
aspekcie: hamowaniu. Te same hamulce,
ktore na torze byly nie do zdarcia, na dro-
dze wydawaly sig jak zrobione z drewna

i brakowato w nich wyczucia. Moze Kawa-

saki uzywalo innych klockow na tor, trud-
no powiedzieé, lecz réznica w skuteczno-
$ci hamulcow byta znaczna.

Porgcznosc¢ na torze byta wysmienita,
szczegolnie przy pokonywaniu zakretéw ze
zmiang kierunkéw jazdy. Motocykl zachowy-
wat Sle jak szesc¢setka. Jednakze na drodze
czu¢ kazda nieréwno$é — rozstawu osi nie
da sie oszukac¢. Mimo ze zawieszenie daje
sobie rade z poprzecznymi nieréwnosciami
catkiem dobrze, a wySmienite nowe opony
Dunlop 218 zapewniajg dobry kontakt z na-
wierzchnig, to odczuwa sie pewien dyskom-
fort jazdy. Podobnie jak w mniejszym ZX-6R.

Ogolnie, jako motocykl drogowy, zz-
10R nie jest najlepszym wyborem. Kwe-
stia jazdy na torze to juz catkiem inna hi-
storia, a najnowsza Kawa jest tu rewela-
cyjna. Ty sam musisz zadecydowad, co

jest w twoim zyciu wazniejsz
J Yy az ej e. A

roboty. Pomewaz jest to
motocykl z wyscigowymi
aspiracjami, fabrycznie
wyposazono go w sprzeglo
zapobiegajgce blokowaniu
tylnego kota przy gwaltowne;j
redukcji biegdw.

Sztywne zawieszenie dobrze
radzi sobie na torze dzigki
progresywnej charakterystyce
sprezyn, co ma zapobiegaé
bujaniu sie motocykla przy
ostrym hamowaniu i
przyspieszaniu.

materiatéw pozwalajgcych na
skrocenie zaworow i sprezyn
zaworowych. Dzieki temu
zostala znacznie zmniejszona
wysokos¢ giowicy. Umozliwito to
centralne poprowadzenie kanalu
dolotowego do air-boxu przez
$rodek motocyklia, co daje
optymalne cisnienie w ukiadzie.
Wiryskowy ukiad zasilajacy jest
obligatoryjnie wyposazony w
podwojne przepustnice 0
Srednicy 43 mm, a ukfad
sterujgcy wykonuje kawat dobrej

Siinik

rzedowy, 4-cyl.,

chiodzony cieczg, 16-

2aworowy, o
pojemnosci 988 cm?®

Srednica x skok  76x 55 mm
Stopien sprezania 12,7: 1

Ukiad zasilania
Moc

Mom. obrotowy
Rama

Przed. zawiesz.
Tylne zawiesz.

Przed. hamulce

Tylne hamulce

Rozstaw osi
Wys. siedzenia
Waga sucha

system wiryskowy,
159 KM przy 11700
obr/min

108 Nm przy 9300
obr/min

aluminiowa, tgczona,
dwuczesciowa

43 mm z peing regu-
lacjg upside-down

1 element resorujacy
z peing regulacjg

2 x 4-tloczkowe
2aciski, 2 x tarcze
300 mm, mocowane
radialnie

1 x 2-tioczkowy
zacisk, 1 x tarcza 220
mm

1385 mm

820 mm

170 kg

Poj. zbior. paliwa 17|
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CBRDDORRA Fireblade
» ZAINSPIROWANY RC211V Z MOTO GP

» PORECZNY W SZYBKIEJ JEZDZIE

¥» RADIALNE HAMULCE

¥» WYDECH POD SIEDZENIEM

» ELEKTRONICZNIE STEROWANY
AMORTYZATOR SKRETU

B NIESAMOWITA JAKOSC WYKONANIA

Nie mogtem sie doczekac¢ az nam
dostarczg nowego Fireblade’a 2004 do
firmy. Jazda na nowym Blade w Arizonie
w zesziym roku byta jak romans. Nowa
Honda byta prawdopodobnie najlepszym

suchej Anglii, ale nie przeszkadzalo mi
to. Ciasny i krety tor w Arizonie byt tez
przeciwienstwem przestronnego
Bruntingthorpe. Bylem napalony jak pies
rozgrzewajac motocykl przed pierwszym
odkreceniem.

Podobnie jak otoczenie, motocykl sie
rowniez troche zmienit. Nie tylko zniknat
napis Bridgestone z przedniego btotnika,
ale i same opony zostaly zastapione
przez Pirelli Diablo Corsas. Bez strachu,
bytem pewien, ze Pirelli stang do walki.
Chciatem by¢ juz na torze. Szyba w dot,
zwolnione sprzegto i znéw bytem w akgji,
jak gdyby nie byto zadnej przerwy.
Zadnego wahania, po prostu kiecka w

“... JJRODA NOWEGD BLADEA sprawsia,
e tak tatwo na niego wsigsc
i poganiac...”

motocyklem, na jakim jezdzitem w 2003
roku. Nalezy do pierwszej dziesigtki
mojej motocyklowej listy przebojow
wszechczasow.

Oczywiscie, warunki zmienity sie ze
stonecznej Arizony do zimnej, lecz

Silnik rzedowy, 4-cyl.,
chiodzony ciecza, 16- |
Zaworowy, o
pojemnosci 988 cm?®
Srednica x skok ~ 75x 56,5 mm
Stopien sprezania 11,9: 1
Uklad zasilania  elektroniczny system |
wiryskowy, {
Moc 154 KM przy 11250
obr/min
108 Nm przy 8500
obr/min
aluminiowa, fgczona,
dwuczesciowa {
Przednie zawiesz. 43 mm z peina regul. |
upside-down
1 element resorujacy
z pelng regulacjg
Przednie hamuice 2 x 4-floczkowe
zaciski, 2 x tarcze 310
mm, mocowane
radialnie
1 x 2-ttoczk. zacisk, 1
x tarcza 220 mm

Mom. obrotowy

Rama

Tylne zawiesz.

Tylne hamulce

Rozstaw osi 1410 mm
Wysok. siedzenia 820 mm
Waga sucha 179 kg

Poj. zbiorn. paliwa 18 |
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gore, majtki na bok i dalej naprzdd.
Uroda nowego Blade’a sprawia, ze tak
tatwo go dosigsé i zasuwac.

Juz po dwdch winklach na zimnych
oponach zasunatem sliderem po
nawierzchni, takg wiarg w siebie daje ci
nowy Fireblade. Po kilku okrgzeniach
dotaczyty sie podnozki. Na prezentaci
w Ameryce motory nie byly wyposazone
w takie ogromne podndzki, wiec miatem
mnostwo przeswitu, a one dotykaty
ziemi tylko od czasu do czasu. Teraz co
chwila drapaty po asfalcie, nawet
podczas jazdy na drodze. Granica
potozenia motocykla nie jest
wyznaczana przez podnozki, lecz przez
kontakt wydechu z ziemia.

Pierwsze odkrecenie byto rewelacyjne
- na blacie pojawito sie 200 km/h | slider
delikatnie catowat podioze, wszystko
byto pod kontrolg i catkowicie

Done techniczne FIREBLADE

Fireblade w koncu stat sie
prawdziwym sportowym mo-
tocyklem w klasie 1000 . Ten cal-
kowicie nowy silnik o pojemno-
$ci 998 cm® zachowat ta sama
érednice tloka, co jego poprzed-
nik, a magiczna pojemnosc osig-
gnieto za pomocg wydiuzonego
skoku tfoka. Réwnie duzo wysit-
ku co silnikowi poswiecono re-
dukgiji tarcia wewnetrznego.
Honda wprowadzita catkiem no-
we powierzchnie plaszcza tlo-
kow, podczas gdy inercja zosta-

wodow.

sokich obrotach.

- ta z'mniejszoné przez uzycie no- :
wych, ,beznakretkowych” korbo-

Zastosowano rowniez rozwia-
zania sprawdzone w CBR600ORR
i wyposazono motocykl w po-
dwadjny uktad wtryskowy. Jedna
dysza znajduje sie bezposrednio
w glowicy i jej zadaniem jest re-
akcja na gwattowne zmiany
predkosci obrotowej, a druga
znajduje sie blizej air-boxu i gwa-
rantuje optymaing moc przy wy-

bezpieczne (chociaz sprébuj powiedziet
to glinom!). Nieréwnosci, wybrzuszenia i
zmiany nawierzchni nie majg dla Blade'a
znaczenia.

Leciatem po torze szybko i gtadko, ale
iloé¢ potrzebnej do tego mocy byta
minimalna, wszystko byto tak
bezproblemowe, ze nawet sie nie
spocitem (co nie jest normalne).

Zejscie na kolano przy 200 km/h
powinno zrobié wrazenie, ale
nic takiego nie miato miejsca.
Nawet przy szybkosciach
grozacych utratg prawa jazdy %
niesamowite hamulce uratujg cie
w kazdej sytuacji. Wydajg sig by¢ zbyt
dobre i hamowanie od 220 do 60 km/h
to stata walka, aby nie przejechat cie :
wilasny motocykl. W GSX-R hamulce sg
prawie tak samo mocne, ale siedzisz w.
nim nizej, wiec sita hamowania wpycha
cie na zbiornik, a nie ponad nim, tak jak
sie to dzieje w przypadku Fireblade’a.

Jadac teb w teb z Suzuki, mozna bylo
zauwazy¢, iz GSX-R1000 tatwiej skrecat
na hamowaniu niz Honda. Blade miat
tendencje do wychodzenia z fuku i
trzeba byto walczy¢ ciatem. GSX-R i
Fireblade wchodzg w winkiel tak samo,
ale na wyjéciu zdecydowanie punkiuje
Honda. Moc 153 koni daje mu takiego
kopa, Ze zostawia za soba czarng
kreche — wskazéwke dla Gixera, gdz
jechac.

Wiec gdybym miat mnéstwo kas
zbyciu, ktéra maszyne bym kupit? Na
czoto wysuwa sie Blade, jako bardziej
uniwersalny; lecz Gixer nie pozostaje
daleko w tyle. Natomiast dla
kierowcow z awanturniczag zytka
GSX-R moze by¢ niezastapiony.

Centralizacja masy byla jed-
nym z naczelnych zaiozen kon-
strukcji RC211V uzytej tak w. r
tocyklu o pojemnosci 600, jak =
i w nowym Fireblade. Rowniez
uklad wydechowy zostal umiesz-
czony podobnie jak w szes¢set-
ce - centralnie pod siedzeniem.
Nowinkg Hondy na ten sezol
jest elektronicznie sterowany:
amortyzator skretu zamoge
na gornej potce, ktorego
mienia uzalezniona jest @
kosci motocykla. :
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kuchni zrobi¢ herbate. Ale co$

mnie ciggnie z powrotem do po-
koju, gdzie z telewizora dobiega ryk
silnika, a dwa reflektory $wiecg z ekra-
nu. Te oczy z diabelskim wyrazem
utkwione we mnie, prawie hipnotyzuja-
ce - dwa niezapomniane symbole na
ekranie... Potem tak szybko jak sie po-
jawity tak znikly, a ich miejsce zajela
jaka$ denna reklama czego$ tam. Her-
bata mogla poczeka¢. Potrzebowatem
piwa.

W taki oto sposéb po raz pierwszy uj-
rzatem R1 w akcji, i od razu zapragng-
lem ja mie¢. Jedyng przeszkoda byto
to, ze nie byto mnie na nig stac. Mo-

YRTMNHA Y2

2 NIESAMOWITY NA DRODZE | NA TORZE

2 NAPELNIONY UZYTECZNA MOCA SILNIK

» TECHNOLOGIA ZAWIESZENIA - MOTO GP

2 UNIWERSALNY | WSZECHSTRONNY

» NAJSZYBSZY W TESCIE OD 0-100 KM/H

B KROTKO ZESTOPNIOWANA SKRZYNIA
BIEGOW

J est rok 1997 , a ja wiasnie ide do

B

0

=

gfem jedynie karmi¢ moje marzenia za
pomoca czasopism, a artykul Dana na
temat nowej R1 sprawit, ze czulem sie
jak impotent czytajacy pornusa. Owcze-
sne hasto reklamowe Yamahy brzmiato
mniej wiecej ,zintensyfikowane podnie-
cenie”, tymczasem moje odczucia na
temat nowego motoru byty bardziej bli-
skie ,zintensyfikowanej frustracji”.

Od tamtej pory R1 przeszta liczne
zmiany. Pierwszy lifting nastgpit w roku
2000, gdzie zmieniono nieznacznie
owiewki, trocheg charakterystyke silnika
i zawieszenia. Niesamowity model
2 2002 roku byt po raz pierwszy wypo-
sazony we wirysk paliwa oraz nowg
skére, a ponadto byt w stanie wjezdzac
w ogon GSX-R1000 - przynajmniej na
drodze.

Jako jednostka wyscigowa R1 zdotata
tylko na kilka lat ozywi¢ oczekiwania —
do czasu pojawienia sie Suzuki, ktéra
przeksztalcita Mistrzostwa Superstock
w wyscig jednej marki.

| tak, mamy rok 2004, a dtugo oczeki-
wane wyzwanie w koncu sie pojawito
w postaci nowej R1. Opisujac R1 jako
»Nie znajgca kompromisow” Yamaha
twierdzi, ze zbudowata optymalng ma-
szyne zarowno na droge, jak i na tor
z duzg doza nacisku na podniecenie to-
warzyszace uzytkowaniu.

Na torze w czasie prezentacji nakar-
miono nas tak ,waznymi” informacjami
jak: ,ekspert w dziedzinie rozrywki” czy
»piekna bestia” (tfrwalo to, na szczescie,
krotko) i juz tylko noc dzielita nas od
mozliwosci samodzielnego przetestowa-
nia maszyny.

Co jest niezwykie, na bytym torze

£ . Moto GP bylismy pierwsi. Pierwsze

. wrazenie — pozycja kierowcy jest
. 0 wiele mniej zcentralizowana niz
. na ostatnim motorze, na ktérym
jezdzilismy na torze (ZX-10R).
Poza tym jakos¢ wykoriczenia
byia wspaniata — nigdy dotad
nie spotykana w takim stopniu
w motocyklach marki Yamaha.
Mogta teraz iS¢ w parze z Honda.
W czasie prezentacji sporo czasu
igcono charakterystyce silnika,

musze przyznac, iz po przejechaniu sie

motorem wiedziaiem, co mieli na mysli.
Obecnie tak fatwo jest wyprodukowac

=
>
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motor, ktory jest catkowicie przyjazny
uzytkownikowi, lecz moze sie okazad
nudny. Trzeba umie¢ zachowaé rowno-
wage, a wydaje sig, ze Yamaha wiedzia-
ta, jak to zrobi¢. Moc w R1 narasta od
wolnych obrotéw w sposob plynny, bez
wiekszych skokéw. Nie odczuwany ta-
kiego kopa jak to ma miejsce w przy-
padku GSX-R, poniewaz Yamaha ma
krotszy skok tfoka. Kosztem matego mo-
mentu obrotowego na niskich obrotach
uzyskano mozliwo$¢ wkrecania sie na
bardzo wysokie obroty. Na torze i tak
wykorzystujemy silnik powyzej 5000
obr/min , a powyzej tej wartosci przyrost
mocy pokrywa sie z przyrostem momen-
tu obrotowego. Siinik moze sie kreci¢
1800 obrotéw wyzej niz Gixer, 1250 wy-
zej niz Fireblade i 1000 wyzej niz ZX-
10R. Korzy$¢ z tego jest szczegolnie
widoczna przy pokonywaniu zakretéw,
gdzie mozemy dtuzej ciggna¢ na po-
szczegblnym biegach. Przy wyjsciu

z zakretu daje o sobie zna¢ amortyzator
skretu montowany fabrycznie.

W motocyklu na fabrycznej
prezentacji biegi wchodzity
gtadko, lecz nie byly juz tak
precyzyjne w przypadku ma-
szyny testowanej przez nas
w Wielkiej Brytanii. Na trze-
cim biegu R1 odpowie w ten
sam sposob co Gixer — daw-
ka sprzegta i lekkie szarpnig-
cie za kierownice,

| mozesz dawac na gumie
tak dtugo, jak masz ochote.
Podsumowujgc: motor jest
wystarczajgco wyrafinowany,
by by¢ uzytecznym dla nowi-
cjusza; lecz nadal ma w so-
bie dos¢ bestii, by zaspokoic
eksperta. Tak jak wczesniej powiedzia-
tem, Yamaha umiata zachowac réwno-
wage.

Skoro mowa o rownowadze, sprawdz-
my, jak wyglada porecznosé. Przez
pierwsze dwie poétgodzinne sesje na to-
rze jezdzilismy na fabrycznych opo-
nach. Nie na tych, na ktérych bedziemy

“.... EHHIE szarpniecie za Hierownice
i mozesz dowadc na gumie
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THH DEUGD, jok masz ochote...”

jezdzili w kraju, ale nadal drogowych.

Nowe opony Michelin Pilot Power robity

. catkiem dobre wrazenie (az

' do momentu rysowa-
nia podndzkami as-
faltu) , a problem

, pojawit sie tylko

przy jednym wyjsciu

z zakretu, gdy tylna

Chiopakl, przeczyscliem jej oba

kominy...

opona nie radzita sobie z mocg R1.
Ogolnie mowigc, po raz pierwszy w zy-
ciu czutem sie komfortowo jezdzgc na
oponach tej marki i mogtem kontrolo-
wac mocg jazde slizgiem.

Jezdzilismy na drogowych gumach
i ulicznych ustawieniach zawieszenia,
CO nie sprawiato problemow, dopoki po-
znawalismy tor. Wraz ze zwiekszeniem
predkosci zaczety sie klopoty z przeswi-
tem przy pokonywaniu zakretéw, a pro-
by zaciesnienia Srodkowej czesci zakre-
tu wymagata przy kazdym kolejnym
okrazeniu coraz wiecej wysitku.

Uczciwie mdwigc, glupio jest krytyko-
wac fabryczny motor drogowy za pew-
ne drobne usterki na torze, zwlaszcza
gdy zaden ekspert nawet nie probowat-
by wyjechac na tor nie zmieniwszy naj-
pierw ogumienia na wyscigowe.

Tak jakby Yamaha przewidziata mozli-
we stowa krytyki, gdyz w ostatnich
trzech sesjach zmieniono opony na Mi-
chelin Pilot Race odpowiednio dostraja-
jac zawieszenie. Woéwczas moja pew-
no$c¢ siebie siegneta cienkiej linii wy-
znaczajgcej granice pomiedzy liczacym
sie czasem okrgzenia, a czasem ktory
miatbym spedzi¢ w szpitalu. Lecz przy-
najmniej dwie sesje na tym tescie na

Nishida San



Fujiwara San
Projektant silnikoa

FB- Yamaha nadal uzywa pigcioza-
worowej glowicy, zastosowanej po raz
pierwszy w oryginalnej Genesis. Nikt
inny tego nie robi, wiec jakie sg z tego
korzysci?

FS- Chcielismy uzyskaé¢ podwyzszenie
mocy oraz obrotéw silnika, wigc przewa-
ga pigciu zaworéw na cylinder polega na
tym, Ze sg Izejsze i lepiej napelniajg
cylinder.

FB- Ukiad wydechowy wyglada
wspaniale. Po co sg potrzebne dwa
ttumiki? Dla stylu czy dla osiagow?
FS- Wazniejszy byt styl. Przy jednym
tiumiku jest réwniez trudniej uzyskacé
dobre odprowadzanie ciepia oraz
odpornosé¢ na wstrzasy. Przy dwéch
rurach jest to fatwiejsze, a ukiad zro-
biony jest z tytanu, a przez to bardzo
lekki.

FB- Jak sadzisz, co bylo najwigkszym
ulepszeniem poczynionym w silniku?

FS- Nowy, krétszy ukiad korbowodowy.
W znacznym stopniu réwniez popraw-
ilismy uklad wiryskowy. Stary ukiad byt
bardzo dobry, lecz nowa R1 ma wiece]
mocy, ktérg trzeba precyzyjnie kon-
trolowaé. Zostat réwniez zmieniony kat
nachylenia cylindréw wzgledem nowej,
wezszej skrzyni korbowej. W starej R1
pokrywy silnika mogly ulec uszkodzeniu,
w nowej sig to nie wydarzy.

FB- Co bylo gtéwnym celem przy projek-
towaniu silnika? Wigcej mocy czy
wieksza uzytecznosé?

FS- Wigcej mocy takze, lecz
najwazniejszg rzeczg bylo zadowolenie
kierowcy. Wysoka moc byta na drugim
miejscu. Musi by¢ dobra, by zadowolié
wiekszosé uzytkownikéw.

MNishida San
Projehtant
Zawieszenia

FB- Jak sadzisz, co jest najwigkszym
postepem w tym nowym zawieszeniu?

NS- Ukiad zawieszenia. Siinlk zostaf
przesuniety do przodu i w dét, co
spowodowalo, Ze érodek cigzkosci moto-
cykla znalazf sie dokiadnie centralnie.
Nowa technologia ci$nieniowego odle-
wania ramy oraz nowy ukiad wahacza
powoduje, Iz uzyskano znaczny przyrost
sztywnosci przy jednoczesnym
obnizeniu masy, co szczegbinie uwydat-
nia si¢ hamowaniu i przy$pieszaniu.

FB- Czy w ukfadzie zawieszenia
poczyniono wiele zmian?

NS- Tak, wiele. Sztywnoé¢é zewnetrznych
osion teleskopdw jest teraz duzo wyzsza
i zmniejszono tarcie wewnatrz zarébwno
przedniego, jak i tylnego amortyzatora.
Zamontowano w nich réwniez catkowicie
nowe zawory | mamy nowe ograniczniki.
Teleskopy z zewnatirz wygladajg podob-
nie do montowanych w modelu 2003, ale
w Srodku sg catkowicie inne. Tylny
amortyzator nie rézni sie od poprzed-
niego tak bardzo, lecz mamy inng kon-
trole tlumienia oraz inna sprezyne.
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pewno pozostang w mojej pamigci.

W czterdziestostopniowym upale finafo-
we okrgzenie byto najlepsze na tescie

i ujawnito, jaka fantastyczng wyscigowg

trzymat linig, a jazda slide’m na zakre-

cie zostala zastgpiona wyjsciem na gu-
me, tak dobrze sportowe opony wgry-

zaly sie w asfalt.

“... jest to teraz LEPSZY
MOTOCYHL drogowy bez utraty
ostrosci bedagce j SYNONIMEM
MARHI RI...”

maszyng moze sie sta¢ R1, gdy tylko
zechce. Po wprowadzeniu sportowych
ustawien zawieszenia i zmianie opon
motocykl lepiej sie prowadzit, lepiej

chlodzony ciecza,

16-zaworowy, 0

pojemnosci 988 cm?®
Srednica x skok  77x 53,6 mm
Stopien sprezania 12,3: 1

S PRCRNATT Jest to najbardziej radykalna
zmiana od czasu debiuty
modelu w 1998 roku — R1 jest
rewelacyjna. Motor zostat
catkowicie przebudowany i
teraz nalezy do tej samej ligi
0siggow co GSX-R1000.
Yamaha réwniez twierdzi, ze
jest pierwszg firma, ktora
uzyskala 1:1 stosunek mocy
do wagi (tak samo twierdzi
Kawasaki), z deklarowana
mocg 172 KM przy takiej
samej masie. Najbardziej

Uklad zasilania  elektroniczny 1
system wiryskowy,

Moc 152 KM przy 12500
obr/min

Mom. obrotowy 97 Nm przy 10500
obr/min

Rama aluminiowa, taczona,

dwuczegsciowa
Przednie zawiesz. 43 mm z petna
regul. upside-down
1 element resoruja-
cy z peing regulacjg
Przednie hamuice 2 x 4-ttoczkowe

zaciski, 2 x tarcze

320 mm, mocowane

Tylne zawiesz.

radialnie
Tylne hamulce 1 x 1-tloczkowy
zacisk, 1 x tarcza
220 mm
Rozstaw osi 1395 mm
Wysok. siedzenia 820 mm
Waga sucha 172 kg

Poj. zbiorn. paliwa 18 |
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Méj mézg tak sie skalibrowat z torem,

ze wchodzitem w zakrety tak gorgco,
jak upalna australijska pogoda. Pod-
czas gdy same hamulce nie byly ni-

Dane techniczne YZ2F-RI

interesujacg cechg silnika jest
relatywnie krotki skok. System
wiryskowy w uktadzie
zasilania zostat wyposazony w
podwdjne przepustnice, jak
tez i w dwie dysze wtryskowe.
Pracg ukiadu steruje 32
bitowy komputer, ktory
zapewnia precyzyjne
dozowanie paliwa oraz mocy
w catym zakresie obrotdw.
Wspomaga go system EXUP
zamontowany w ukiadzie
wydechowym, podwyzszajac

czym szczegolnym od czasu upo-
wszechnienia si¢ radialnego mocowa-
nia, ich skutecznos¢ byta rewelacyjna.
Przy wchodzeniu w podwojng agrafke
hamulce pracowaty bardzo ostro i dzia-
taty az do granic przyczepnosci opony,
nie poddajgc sie fadingowi.

Jako motocykl wyscigowy R1 ukazata
nam wiekszo$¢ swoich mozliwosci, ale
dopiero na drodze dozgonnie sie w nigj
zakochatem. Przeswit, ktory krytykowa-
tem podczas jazdy na torze sprawia, iz
ten motor jest duzo bardziej wygodny
podczas uzytkowania na drodze niz ja-
kikolwiek inny motocykl sportowy. Mu-
sisz sie bardzo stara¢, by zadrapaé
podnozkami asfalt (lub by¢ jednym
z ,bohateréow ronda lub winkielkéw?”,

o ktorych styszatem ), a zmiana pozyc;ji
kierowcy przez obnizenie podndzkdw
0 7,5 mm i podwyzszenie kierownicy

0 10 mm czyni R1 praktycznym zaréw-
no dla diugonogich osobnikéw, jak

i dla mitognikow jazdy diugodystanso-
wej. Yamaha podkreslata swoje stara-
nia, by uczyni¢ z R1 lepszy motocykl
drogowy bez utraty ostrosci bedacej
synonimem marki. | musze przyznac,
ze im sie udato. Drogi, po ktérych po-
ganiatem r6znig sie znacznie - od tra-
gicznie wyboistych do cudownie gtad-
kich, a nowe zawieszenie R1 pokony-
wafo je z tg sama tatwoscig, a maszyna
byla rownie

Szczesdliwa w czasie wolnej jazdy po
ciasnych zakretach, jak i na petnym ga-
zie pozerajac kilometry autostrady.

Ogolnie mowigc, Yamaha zdotata wy-
produkowac maszyne, ktdrg trudno be-
dzie pokona¢ na drogach, nie tracac
tym samym mozliwoéci uzyskania mi-
strza wyscigow.

Nowa R1 jest be watpienia najlep-
szym motocyklem kiedykolwiek wypro-
dukowanym przez koncern Yamaha.

>

moment obrotowy w srednim
zakresie obrotéw. W modelu
2004 caly ten uktad wykonany
jest z tytanu, oraz ma postac
podwojnego wydechu
prowadzonego pod
siedzeniem. Uktad
wyposazony jest rowniez w
katalizator. Yamaha
zapoczgtkowata mode na
.pietrowe” skrzynie biegéw, a
tegoroczny model ma
skrzynie podobng do
Kawasaki.
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Pierwszy test 1000-6w
U PLIBRDYY

STEUE PLATER
lod niedawna ponownie
w Yamaha Uirgin w British
Superbilie]

FB - Spedzites juz troche czasu na motorze w
testach przed sezonem. Czy jest cos w nowej
R1, co czujesz ze moze ci pomdc w mistrzost-
wach?

SP - Motor jest super, ale sgdze ze dla nas
najwazniejszg sprawa w tym sezonie jest
team. Pracujemy razem naprawde dobrze i
sadze Ze z pomocg tej nowej maszyny
bedziemy tak silni jak nikt inny w tym roku.
Rob Mac zawsze potrafit wydobyé ze mnie to,
co najlepsze. Podpatruje mnie na torze | nazy-
wa sukinsynem, gdy nie podoba mu sig co$ ,
co robie. Jest to jednak zawsze konstrukty-
wne i duzo mnie nauczyl Jako zawodnika.
Naprawde nie moge sie doczekaé sezonu i
duzo sobie po nim obiecuje.

FB - Co sgdzisz o tym motorze w standard-
zie?

SP - To rewelacyjna maszyna i nie méwie tego
dlatego, Ze pracuje dla Yamahy! Latwo sig jg
prowadzi; zrobilem cafe okraZzenie na
najwyzszym blegu, a ukiad zasilania dziatai
bezbigdnie.

Mozesz na nig po prostu wskoczyé i zrobi¢
kilkaset mil bez probleméw lub jechaé na tor i
bedzie réwnie dobra. Mysle, ze doskonale
pasuje tu i tam. Jest bardzo stabilna i mozesz
na niej jechaé jak tylko chcesz, sadze, ze
bedzie ja trudno pokonaé na drodze.

JASON GRIFFITHS
(zowrodnilk TT i SzeF
Sprzedazy Yamoha UH)

FB- Bedziesz jezdzi¢ na nowej R1 w TT w tym
roku, Jakie sg twoje pierwsze wrazenia?

JG - Jechatem na motocyklu drogowym po
raz pierwszy od okofo szesciu miesiecy i
bytem pod wrazeniem. Tor byt trudny tech-
nicznie — nie mozna bylo jezdzi¢ szybko na
prostej. R1 zrobifa na mnie wrazenie,
poniewaz na niej bylo to fatwiejsze, jest tak
przyjazna dia zawodnika, ze moglem oswajaé
sie z torem, a nie musiaiem z motorem.

FB - Czy bylo cos, co sprawito, ze pomyslates
,to bedzie wspaniaty motocykl w Tourist
Trophy*?

JG - Tak, jest bardzo neutralny i stabilny, a to
jest potrzebne na Wyspie. Dodatkowo, jak juz
powledzial Steve, motocykle beda przygo-
towywane przez zesp6t Rob'a Mac, a oni
wiedzg jak najlepie] przygotowaé motocykl
Yamaha.

FB - Czyli ze to dobrze rokuje jesli chodzi o
pierwszg wygrana?

JG - Cheiaibym tez méc tak po myslec.
Musze spedzié wiecej czasu na motorze, wiec
bede jezdzit ile sie da | spedzal wigcej czasu
na torze.
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W zesziym roku byto tatwo wydac wer-
dykt, a w tym roku stalo sie to o wiele

trudniejsze. Skoro trzej gtowni gracze po- E e GSX-R1000

czynili takie postepy, pole manewru & eeesesssss ZX-10R

znacznie sie zmnigjszylo. s CBR1000RR
Biorgc pod uwage fakt, ze to sg tylko —— 04

wstepne wrazenia, nasza konkluzja row-
niez tylko ich dotyczy.

Kawasaki jest bez watpienia najbardziej
zwrotnym i szybko zmieniajgcym kierunek
jazdy motocykiem w tedcie. Jest réwniez
najmniejszy oraz zdeterminowany do po- o e st
kazania dobrych stron na torze wyscigo- - ] " At W
wym. Lecz nadal nie jestem przekonany, i
czy jest z niego takze dobry motocykl
drogowy. W czasie krétkich niedzieinych
wypadow po znanych drogach bedzie
jezdzit jak szalony, lecz nie jestem prze-
konany, jezeli chodzi o diugie wypady.
Wysoko zamontowane podnozki i ekstre-
malna pozycja kierowcy moze okaza¢ sie
— mowigc dostownie — wrzodem na tytku.
Rowniez natura silnika nie sprzyja pracy
na zattoczonych drogach. Nie jest to ma-
szyna stworzona do relaksu.

GSX-R doréwnuje reszcie stawki i pra-
cuje dobrze, zaréwno na drodze, jak i na
torze. Jest to nadal zdecydowanie moto-
cykl dla eksperta, bowiem nie jest za
migkki. Mozesz go spokojnie eksploato-
wac w dolnym zakresie obrotéw, jezdzac
przy tym dynamicznie, a jezeli bedziesz
chciat podogina¢, GSX-R nie bedzie na
pewno miat nic przeciw temu. Chociaz
w mniejszym stopniu niz Kawasaki, Suzu-
ki jest nadal lepszym motocyklem toro-
wym niz drogowym . Trzeba jednak
stwierdzi¢, ze jakiekolwiek motywy skto- /
nig cie do kupna GSX-R nie bedziesz roz- GSX-R1000
czarowany. = ZY-10R

Wydaje sie, ze bitwa o tytul najlepsze- . ' CBR1000RR
go ,sportowego motocykla w klasie YZF-R1
1000” rozstrzygnie sie pomiedzy Firebla-
de'm a R1. Uniwersalng R1 trudno poko-
nac. Yamaha wiozyta duzo wysitku, aby
zrobi¢ z R1 dobry motocykl drogowy oraz
potencjalnego championa toru, co wyraz-
nie widat. Wygodna pozycja kierowcy

¢

i h A 0-do max 0-224(km/hy  0-96(km/h)  96-192(kmvh) /4 mili predk. max
oraz silnik z taka mocg i elastycznoscig Honda Fireblade  35.86 11.81( 376 488 127 @13684  280.00 1
zadowoli kazdego - od calkowitego pra- Suzuki GSX-R1000  36.28 12.26 396 416 11.72 @ 133.21 288,57
wiczka w klasie 1000 do prawdziwego ra- Yamaha YZF-R1 32.02 12.12 3.39 481 10.95 @ 132.64 281.42
cemana. Mocno wierzg, ze R1 bedzie nie Kawasaki ZX-10R  32.07 12.98 3.83 4.98 11.64 @ 132.57 280.84

do pobicia, jezeli szukasz maszyny potra-
figcej wszystko zapewniajgcej ci usmiech
od ucha do ucha za kazdym razem, gdy
Z niej zsiadasz.

Jezeli chodzi o Fireblade’a, wydaje sie,
ze Honda wyprodukowala tysigca niesa-
mowicie fatwego do uzytkowania. Lecz
mozna tez stwierdzi¢ (i wielu ludzi to ro-
bi), ze Honda jest troche zbyt bez wyrazu
i brakuje jej charakteru czy tozsamosci,
co jest bardzo waznym aspekiem jazdy.
Wiec na razie — az przeprowadzimy bar-
dziej obszerne testy - jest mam trudno
powiedzie, kto zwycieza.

Gdy pierwsze wrazenia stabng, wydaje
sie, ze Gixer nie zostaje wiele w tyle, lecz
chyba jednak wyprzedzajg go Honda
i Yamaha. ZX-10R jest wspanialg maszyng
— tak jak one wszystkie, lecz nie jest wy-
starczajgco uniwersalny.
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