tatwo jest powiedzie¢, ze stworzylo sie maszyne,
kiora jest taka jak ma byc. Blade model 2006 na-
lezy do grupy motoeykli w ktore Honda wsadzita
tak duzo wysitku, ze bedzie go produkowac jesz-
cze przez lata. Zapewnia niby niezbedny potencjaf
180 koni, do czego dochodzi oczekiwana jakosc
i klasa, czy chociazby sukcesy sportowe (ktére
sg bardziej zastuga HRC czy Ten Kate niz samej
Hondy) . Trzeba przyznac, ze osfony ilinia jest
dalej ,na czasie” i nie ma sig co czepiac. tadne
lampy izwarta konstrukeja. Gdyby nie Ducati
pewnie przyznalibysmy lidera za wykonczeniow-
ke i przemyslane rozwiazania. Ponadto Honda jest
idiotoodporna, ulegla, i elastyezna.

SILNIK

Jest niczym maszyna do szycia, charaktery-
zuje go efektowne whkrecanie (do ktdrego sie
u Blade‘a tak fatwo przyzwyczaic) , tak sprawne,
ze az nudne. Jest niczym stary, dobry Kataszni-
kow. Sprawdzona jednostka napedowa plasuje
motocykl nienajgorze] na tle konkurencji. Niby
lepsze jest wrogiem dobrego i Honda wydaje sie
to stosowac w tym roku: nie poprawiamy bo jest
dobrze. W tescie wypada na medalowym, trzecim
miejscu czyli jest jakas racja w upiekszaniu wizu-

nym pozostawiajac t taka jak jest. Buza
elastycznosé w zakresie $rednich obrotow na
pewno podoba sie uzytkownikom, czy to na torze
czy na drodze. Stunterzy rowniez kochajg ten typ
napedu, gdyz fatwo sie porozumiet z przewidy-
walnym zachowaniem tak sinej jednostki.

JAZDA | PROWADZENIE

Prawie nie podlega krytyce na drodze. Ze wszyst-
kich superbikow japonskich to Blade posiada
najlepsze (stabilne dzieki elektronicznemu amar-
tyzatorowi skretu HESD) sterowanie, wybalan-
sowanie i komfort. Nawet przy standardowych
ustawieniach wszyscy zwyjatkiem najbardziej
doswiadezonych motoeyklistow beda zadowole-
ni. Na torze brakuje mu ostrego jadu i zdecydo-
wanego kopa na wysakich obrotach. Kemfartowa
pozycja nie meczy nawet po kilku godzinach lecz
nie jest optymalna na torze. Hamowanie jest po-
rownywalne z przyspieszaniem. Jest dobrze do-
poki nie zaczniemy sie spodziewac typowo spor-
towego zachowania. Zaciski majg tendencje do
grzania sie a klocki zuzywaja sie szybko, piszczac
niemitosiernie.

WYPOSAZENIE

Ma to, czego potrzeba. Dobrej jakosci zawiesze-
nie, hamulce, amortyzator skretu HESD , regulo-
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wane dzwignie, itp. To co w nim fadne (ogonek ,
przyciemniona szyba) to juz dodatkowe akcesoria

Hondy. Jezeli chedzi o jakies fajerwerki to raczej
nalezy zapomnie¢...no moze mata petarda.

JAKOSE | NIEZAWODNDSE

Typowa Honda: doskonafe dopasowanie iwy-
konczenie, wspaniata wytrzymalosé i... zadnych
problemdw z niezawodnoscig (i tak powinno byé
w tak dopracowanej maszynie...)

WARTODSE

Blade kosztowal zawsze troche wiecej niz jego
konkurenci, ale ogélnie chyba byt tego wart. Suzu-
ki i Yamaha to nowe modele, Kawasaki jest mnigj
wyrafinowany- brakuje mu klasy i urody CBR-a.
Honda wysoko ceni swoje wartosci jednak zdecy-
dowanie daleko jej do Dukata.

Cena detaliczna 51 900 zt

HISTORIA MODELU
2006: Pojawia sie nowy CBR 1000 RR
WYNIK JAZDY NA TORZE
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