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Swiatowa premiera Hondy CBR1000RR 2008 odbyta sie na torze w Losail. A

- wybitna centralizacja masy

- nowy design
» mocniejszy silnik
- redukcja wagi

« hamulce typu monoblok
- nowe sprzegto typu sliper

d dluiszego czasu mialem pre-

tensje do Hondy. 1 chociai za-

pewne nie spedzalo im to snu
z powiek to jako pasjonat motocykli spor-
towych czulem sie co najmniej zawiedzio-
ny. W 1992 roku Honda spowodowata
trzesienie ziemi w sektorze najbardziej
prestizowych ,sportow”. Radykalny pod
kazdym wzgledem CBRY00RR powalal na
kolana osiggami i wygladem. Nowa po-
jemnosc, wyjatkowa jak na owe czasy moc
i agresywna geometria podwozia stawiata
posiadanie Bladea na pierwszym miejscu
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listy marzen kazdego motocyklisty (w la-
tach 90 na 2. miejscu bylo diugo, dlugoe
nic i randka z Cindy Crawtford). Lekkosc¢
tej maszyny i krotki rozstaw osi czynil ja
niemalze tak zwrotng jak owczesne 600-
tki. Chuligani po raz pierwszy mieli do
dyspozycji motocykl, ktory chcial jezdzi¢
tylko na tylnym kole, a sportowcy otrzy-
mali precyzyjne i efektywne narzedzie do
zabijania zakretow. W porownaniu z ciez-
ka i ospala opozycja, pierwszy Fireblade
oferowal chirurgiczng dokladnos¢ polg-
czona z fenomenalng mocy.
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Nigdy wczesniej ani nigdy péiniej zaden
maotocykl nie wywarl takiego pietna nakla-
sie maszyn sportowych. Jak to mozliwe, ze
taki pojazd mogl wtedy w ogole powstac?
Jest to zastuga Tadao Babby- legendarne-
go juz inZyniera Hondy. Babba reprezen-
towal odmienng mentalnos¢ od tej, ktora
charakteryzuje jego japonskich rodakow.
Nie bal sie ryzyka i nie bal sie wyzwan,
a co najwazniejsze posiadal ogromna sile
przebicia, ktéra pozwalala mu realizowac
swoje projekty. W czasach kiedy domino-
waly ciezkie motocykle takie jak Kawasa-
ki ZX-10 czy Yamaha Fazer 1000, pomysi
produkeji motocykla o znacznie mniejszej
pojemnosci musial wydawac sie szalony.
Oznaczalo to odwazne odejscie od przyje-
tych w sektorze konwencji. To bylo ryzyko,
ktore przez zarzady japonskich fabryk po-
dejmowane jest bardzo niechetnie. Babba
mial jednak odpowiedni dar przekonywa-
nia i dzieki niemu moglismy cieszyc nasze
zmysly motocyklem, ktory ciggle niezle
wyglada i wedle wszelkiego prawdopodo-
bieristwa bez zmruzenia oka objechalby
najnowsze BMW HP2 (chociazby dlatego,
ze jest mocniejszy i ma ksztalt silnika, kto-
ry nie przeszkadza mu skrecac).

Dlaczego zatem mam pretensje do Hondy?
Poniewaz wraz z emerytura Taddao Babby
po dawnej inwencji i odwadze nie pozo-
stalo ani $ladu. Podczas gdy konkurencja
konsekwentnie parfa do przodu CBR900
byl coraz bardziej stonowany. Mialem
wrazenie, ze Hondzie przestalo zalezec
na utrzymaniu imagu jakim otoczyl sie
pierwszy Firebladae. W koncu przyszed!
pierwszy nokautujacy cios- pojawila sie
Yamaha R1 przy ktorej Blade byt po pro-
stu nudny. Mial nudny wyglad i irytujaco
sfaby silnik. Drugi cios w postaci GSX-
R1000K1 zsungl CBROOORR w czelusci
najmniej odwiedzanego miejsca salonow
dilerskich, gdzie okrywal sie coraz grubsza
warstwa kurzu. Honda zalozyla, ze Blade
nie musi by¢ juz radykalny i ze bedzie sie
sprzedawac dzieki sukcesom w MotoGP,

Na szczescie dwa lata temu cos drgnelo.
Niesamowity Suzuki GSX-R1000 K5 spo-
wodowal wstrzas w departamencie rozwo-
ju najwiekszego swiatowego producenta
motocykli. Okazalo sie, ze CBRI0D0ORR
przvgotowywany na rok 2006 ma takie
braki w stosunku do Suzuki, Ze trzeba
bylo podrze¢ projekty i1 zaczac¢ niemalze
od nowa. Udato sie. Wersja Blade®a, z ktorg
sie obecnie Zegnamy wreszcie miala w so-
bie czgstke ducha sprzed 16 lat. Powrdcila
sportowa osobowosc 1 animusz, a ja do-
szukalem sie nawet skrywanej zadziorno-
sci. Rok 2008 przynidst pytanie czy nowy
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CBR1000RR bedzie odwazniejszym kro-
kiem do przodu czy tez czeka nas powrot
do stagnacji i pozostawania w bezpiecznej
odleglosci za konkurencja.

NOWY FIREBLADE

Juz podczas pierwsze] prezentacji w Pa-
ryzu CBR100O0ORR okazal sie co najmniej
intrygujacy. Pomijajagc nowy wyglad (do
ktdrego wrocimy nieco pozniej) konstruk-
cja prezentowala sie bardzo radykalnie.
Kompaktowos¢ jaka udalo sie osiggnac
byta zdumiewajaca. Wystarczylo przyjrzec
sie Bladeowi ustawionemu obok CBR600.
Maszyny praktycznie nie roznily sie roz-
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miarami (przypemnijmy, ze CBR600 przy
wadze 159kg w stanie suchym jest najlzej-
sza 1 najmniejsza 600-tka). Stalo sie jasne,
ze zmiany skupily sie glownie na modyfi-
kacji podwozia. Honda rzucila wyzwanie
konkurencji i postanowila zagra¢ w otwar-
te karty. Nie podaje juz masy motocykla
suchego, ktorg trudno zweryfikowac. Waga
nowej maszyny po zalaniu plynami wynosi
199kg, a na dowod Honda data nam moi-
liwos¢ zwazenia jednego z motocykli. Jed-
noczesnie zapewniono nas, Ze po Zwazeniu
konkurencji okaze sie, ze najnowszy Blade
jest najlzejszym motocyklem w klasie. Od-
chudzenie CBRa nie bylo jednak tak wazne

jak centralizacja masy. Wiasciwie dopiero
tutaj zaczyna sie opowies¢ o nowym Fireb-
ladzie, ktéra nawiazuje do roku 1992, Dazi-
siaj tak jak przed 16 laty Honda postanowi-
la zmienic zasady gry. Wtedy postuzyli sie
smiertelnie skuteczng ucieczky w mniejsza
pojemnos¢ silnika - dzisiaj, twierdzac,
ze radykalne zwiekszenie mocy ma ogra-
niczony potencjal, uciekaja w podwozie
o charakterystyce motocykla klasy 600.
Na prezentacji przywolano nazwisko Ta-
dao Babby i nawiazano do wartosci jakim
holdowal. Pozostalo nam zatem sprawdzic,
czy stary Babba moze z dumg spogladac na
poczynania swoich nastepcow.

nee.tak jak przed 16 laty,

Honda postanowita
Zmienic zasady gry..."

RZECZYWISTOSC

Nasz test odbyt sie na torze Losail w Kata-
rze. To wlasnie tutaj w marcu odbedzie sie
pierwszy nocny wyscig w historii MotoGP.
Warto réowniez wiedzie¢, 7ze tor w Losail
byl projektowany wiasnie z mysla o moto-
cyklach i jego 5 kilometrowa wstega asfaltu
nalezy do jednej z najbardziej technicznie
wymagajacych na swiecie.

Po przerzuceniu nogi nad siedzeniem
pierwsze co zauwazamy to niska waga mo-
tocykla. Cyfry nie zawsze pokrywaja sie
z odczuciami kierowcy, poniewaz duzo za-
lezy od sposobu w jaki jest roztozona masa.
Dobre rozmieszczenie wagi zawsze bylo

konikiem Hondy, a CBR1000RR konty-
nuuje tg chlubng tradycje. 105 kg z przodu
i 94 kg z tylu jest bliskie perfekcji. Pomimo
kompaktowych rozmiaréw, zza kierowni-
cy motocykl nie wydaje sie maly, a pozycja
nie jest tak ekstremalna jak w przypadku
Ducati 1098 czy Yamahy Re6.

Juz po kilku metrach, podczas kolysania
motocyklem w celu dogrzania opon Fireb-
lade zaskakuje predkoscia z jaka zmienia
kierunki. Poprawka: motocykl szokuje
szybkoscig reakcji. Jezeli kiedys postano-
wiliscie wyrwac do gory puste kartonowe
pudlo myslac, ze w srodku jest telewizor
to zrozumiecie o co mi chodzi. Motocykl

o pojemnosci 1000cc przyzwyczail nas do
okreslonego oporu podczas zmiany kie-
riinku, a Fireblade z nienacka zaoferowal
nam calkiem nowa definicje tego procesu.
To zachowanie na pierwszych metrach bylo
zapowiedzig dobrych rzeczy jakie czekaly
nas pozniej. Pierwsze zakrety powoli od-
stanialy potencjal nowego Bladea. Zlozenie
w zakret bylo tak plynne i instynktowne,
ze na malych predkosciach jakie towarzy-
szyly zapoznawaniu sie z torem wlasciwie
nie dato sie wyodrebni¢ momentu, w kto-
rym maszyna rozpoczynala zlozenie. Skret
zaczynal sie w momencie kiedy popatrzy-
lismy w strone, w ktorg chcemy jechac.

TEST ‘S

Byl absolutnie neutralny i pozwalal nam
na pelna kontrole wlasciwie bez potrzeby
uzywania jakiejkolwiek sily fizycznej. Te
spostrzezenia sg o tyle istotne, Ze opisuj
zachowanie motocykla przy predkosciach
z jakimi zazwyczaj mamy do czynienia
na zwyklej drodze. Na torze od drugiego
okrazenia zaczelismy testowanie wlasciwe.
Ogromna prosta na torze Losail pozwoli-
ta nam si¢ dokreca¢ do blisko 280 km/h
przed rozpoczeciem hamowania. W od-
chodzagcym modelu CBR1000RR hamul-
ce byly jednym ze stabszych punktow.
W nowym Bladzie zastosowano radialne
zaciski typu monoblok, ktore spowodowa-

numer 1(28), 4 stycznia 2008

ty drastyczna roznice w kazdym aspekcie
hamowania. Jadowity chwyt tarczy hamul-
cowych niemalze doréwnuje mozliwos-
ciom Yamahy R1, ktora w sektorze maszyn
standardowych jest pod tym wzgledem
uosobieniem perfekcji. Oprocz  zaska-
kujacej sily hamowania, uklad zapewnia
nam rowniez wspaniale wyczucie. Pro-
gresywne dziatanie hamulca daje ogrom-
ne mozliwosci subtelnej kontroli. Doha-
mowanie na pelnym zlozeniu moze by¢
przeprowadzone z chirurgiczng precyzja,
a co najwazniejsze nie jest w najmniejszym
stopniu oniesmielajgce. Nowe monobloki
Hondy polaczyty wscieldg sile hamowania
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z fatwoscia kontroli, a jak sie poZniej oka-
zalo rowniez ze zdolnoscig do utrzymania
tego wysokiego poziomu przez caly dzien.
Pod koniec kaidej sesji (czyli po blisko
50 km) motocykl hamowat tak samo efek-
tywnie jak na pierwszym okrazeniu.

Hamowanie z predkosci 280 km/h i re-
dukgcja z 6. do 2. biegu stawia caly szereg
probleméw z jakimi musi sie upora¢ pod-
wozie. W takich sytuacjach tyl motocy-
kla zazwyczaj chce wyprzedzi¢ przednie
koto, a poszczegolne czesci podwozia nie
zawsze maja zdolnos¢ do zachowania po-

zadanej sztywnosci. Stary model nie miat
w tym departamencie zadnych probleméw

i tym bardziej nie ma ich nowy Fireblade.
Motocykl caly czas zachowuje wzorowa
kompozycje. Utrzymuje wspaniala sztyw-
nosc i tak naprawde wydaje sie jakby na
rame oraz wahacz nie oddziatywaly zadne
sity. Przy redukcji biegow czeka nas jed-
nak mita niespodzianka, ktéra znaczaco
wplywa na potencjal nowego motocykla.
Nowe, znacznie bardziej efektywne sprze-
glo typu sliper charakteryzuje sie syndro-
mem Tuska. Czyni cuda na wejsciu w za-
kret. Sprzeglo jest tak skuteczne, ze tylko
w dwoch miejscach na torze korzystalem
z minimalnej przegazéwki. Reszta reduk-
cji odbywatla sie ,na Zywca” i z brutalnym
wypuszczeniem sprzegla. Przy dobrym
sprzegle typu sliper takie brutalne trak-
towanie owocuje plynny wprowadze-
niem tylnego kola w uslizg. W Hondzie
po uslizgach nie bylo éladu. Tylne kolo
ciagnelo nas plynnie do tylu nie tracac

SPECYFIKACJE TECHNICZNE \

SILNIK

Nowy silnik Blade’a jest teraz znacznie bar-
dzie] kompaktowy. Wazy o 2,5 kg mnie] niz
poprzednia Jednostka napedowa. Sredni-
ca tloka zostala zwiekszona o Tmm a skok
skrécony o 1,4mm. Zwickszono tez zakres
obrotéw z 12,2500br./min. do 13000 obr./
min. Prawie kazda czes¢ silnika zostala od-
chudzona. Zastosowano nowy, [zejszy bloki
lZzejsze tytanowe zawory. Wazng | odczuwal-
n3 zmiang jest zastosowanie nowego sprze-
gla typu sliper. Dzieki niemu redukowanie
biegdw odbywa sie znacznle tagodnie] a
rozpoczecie przyspleszania jest bardzig)
efektywne. Ulklad wydechowy znacznie
Zwieksza przeswit.

PODWOZIE

Honda uwafa, ze odchudzenie podwozia
wplyneto na uzyskanle najlepszegostosun-
ku masy do mocy silnika wardd litrowych
motocykl sportowych. Nowa aluminiowa
rama odlewana Jest z zaledwle czterech
czescl co wybitnie wplywa na Jej sziyw-
nosc. Stelaz pod sledzeniem Jest znmacz-
nie zmniejszony | odlewany z aluminium.
Dzieki kompaktowemu slinikowi udato
sle wydhuzye wahacz o 16mm (rozstaw osl
pozostat praktycznie taki sam). Szybkosd
skretu zostata zwiekszona miedzy Innymi
poprzez zastosowanle lzgjszych két 1 lek-
kich zaciskéw hamulcowych typu mono-
blok. Nawet faficuch jest o 101g |Zejszy.

Typ

czworka,chiodzony ciecza
Sredn. x skok toka | 76.0mm x 55.1mm
Stopien sprezenia 123.01
Fasilanie paliwem | EFI

Moc maksymalna
{podawana)

130.7kW/ 12,000 cbr/min.

Moment obrotowy
IMiErzony

aluminiowa

113.BNm/8,500 obr/min.

Rama
Zawieszenie przdd | widelec 43mm, petna reg.
Zawieszenie tyl amartyzator centr, pelna
reg.
tarcze 310mm,
Haniulee praid czterottoczkowe zaciski
tarcza 220mm,
Hmue{tﬁ ednotioczkowy zacisk
Rozstaw osi 1405mm
Wysokos$¢ siedzenia | 820mm
Waga sucha 195kg
Pojemnodé baku 17.7L

www.wmc.media.pl

»es.ZNACZNie bardziej efektywne sprzegto typu sliper
charakteryzuje sie syndromem Tuska...”
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przyczepnosci i zapewniajac stabilne oraz
precyzyjne wejicie w zakret. Nawet kiedy
na wyjsciu na prosty zamiast do dwojki
niechcaco zredukowalem do pierwszego
biegu, barbarzynskie przeciazenie zaowo-
cowalo jedynie krotkim i kremowo-deli-
katnym rozstaniem sie z przyczepnosci.
CBR1000RR posiada jedno z najlepiej
dzialajacych sprzegiel typu sliper jakie
montowane s3 w seryjnych motocyklach.
Zawieszenie bylo ustawione przez zawod-
nikéw do jazdy po torze w Losail i dla mo-
ich 84kg wagi bylo wprost idealne. Kom-
presja przedniego widelca odbywala sie
tak samo neutralnie w kazdym zakresie
docigienia. Dzieki temu mielismy dosko-
nala przewidywalnos¢ tego, co nas czeka
w zakrecie i mozliwosci naprawde szyb-
kiej jazdy. Komunikacja na temat tego, co
sie dzieje z przednia opong byla absolut-
nie wzorowa i wlasciwie wydawalo sie, ze
nie mozna sie w ogole zblizy¢ do limitéw
przyczepnosci. Przéd byt po prostu whity
w ziemie i zaskakujgco efektywnie neutra-
lizowal nawet zbyt gwaltowne, awaryjne
hamowania w centrum zakretow.

_____ TEST WA

Drastycznej poprawie ulegl réwniez prze-
swit CBRIO0OORR. To prawdopodobnie
najwiekszy przeswit wsrod japonskich su-
perbikow. Oczywiscie trzeba usuna¢ szpil-
ki, ktore przykrecone s3 do podnézkow.
Kiedy to juz zostanie zrobione, szybciej
dotkniecie ziemi tokciem niz jakaé czescia
motocykla. Dzieki temu predkos¢ w za-
krecie drastycznie wzrosta i bedzie jednym
z najmocniejszych punktow standardowej
wersji Fireblade.

Nowy CBRI000RR rzuca na kolana po-
recznoscia wynikajaca z centralizacji masy.
Kiedy przerzucamy go z ucha na ucho wy-
raznie odczuwamy, Ze cala waga motocykla
znajduje sie pod nami. Widzimy owiewke
z przodu i mamy swiadomos¢ tylnej czesci
znajdujacej sie za nami. Tylko, ze one wy-
dajg sie nic nie wazyc. Ciezar motocykla
wydaje sie zaczynac idealnie pod nasza glo-
wa, a konczy¢ wraz z koscia ogonowa. Masa
Bladea jest idealnie pod nami i poddaje sie
z fatwoscig niespotykang u innych motocy-
kli klasy 1000. Ta pelna kontrola i szybkos¢
reakcji, przy jednoczesnym utrzymaniu
wzorowej stabilnosci jest zupelnie nowq ja-
koscig w swiecie sportowych superbikow.

12 III+

Tor Losail

.Pnrus.z;m'e sie po Katar
nie odda;a jad_hak dysta




A SILNIK?

Podwozie robi tak fenomenalne wrazenie,
ze chyba po raz pierwszy malo kto intere-
sowal sie silnikiem. Zostal on znacznie od-
chudzony (o 2.5kg), ale rowniez poprawio-
no jego osiagi. Srednice tloka zwiekszono
o 1 mm, a skok skrocono o 1.4 mm. Dzie-
ki temu udalo sie odczuwalnie zwiekszyc
srodkowy zakres obrotow. Po raz pierwszy
Fireblade dawal ci szanse dynamicznego
wyjazdu z zakretu kiedy omytkowo wyjez-
dzates na zbyt wysokim biegu. Zaczal wy-
kazywac zdolnos, ktorg mial Ke, a stracit
Suzuki GSX-R 1000K7. Moc maksymalna
chociaz podniesiona to jednak nie wydaje
sie dordwnywac 160 KM jakie uzyskuje na
tylnym kole Suzuki. Wiemy, ze obecny Fi-
reblade uzyskiwal wynik 151 KM na kole.
Nowy model w naszej ocenie powinien po-
kazac¢ 154-157 KM, co w polaczeniu z bar-
dzo dobrym srodkiem mogloby dac¢ do-
skonate noty. Mogloby, gdyby nie wtrysk
paliwa. Ukdad wtryskowy dziala doskonale
ale nie ma subtelnosci i laserowej precy-
zji Suzuki GSX-R 1000K7. Honda dostala
sie na Olimp, ale nie wiedziala, Ze na jego
szczycie jest jeszcze faweczka, na ktore)
siedzi Suzuki. CBR1000RR wyeliminowal
delikatne niepokoje jakie towarzyszyly ot-
warciu manetki z pozycji zamknietej, ale
ogolne uczucie jest ciagle bardziej analo-
gowe niz cyfrowe. Innymi stowy, chociaz
wtrysk zapewnia bardzo dobrg kontrole to
jednak nie mamy wrazenia jakbysmy mo-
gli kontrolowac kazda krople paliwa jaka
wpada do komory spalania.
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PODSUMOWANIE

Trzeba przejechac sie nowym Fireblade’'m,
zeby doceni¢ caly koncept jaki stoi za de-
signem tego motocykla. Rzeczywistosc juz
dawno uodpornita nas na marketingowe
»bla, bla” pod tytulem: zupelnie nowa kon-
strukcja. Dlatego nowy CBRI000RR robi
takie wrazenie. Honda po raz pierwszy
od 1992 roku zaprezentowala cos swieze-
go 1 cod, co ma szanse zrewolucjonizowac
caly klase. To motocykl, ktory zamieni
kierunek wyscigu zbrojenn udowadniajac,
ze skuteczne podwozie jest znacznie waz-
niejsze od mocy silnika, ktorej nie mozna
wykorzystac.

Po raz pierwszy wyglad motocykla ma
role absolutnie podrzedna. Jest prosty,
ascetyczny i sprowadzony do absolutnego
minimum. Przednia owiewka przed jaz-
da na motocyklu wydawala sie zbyt malo
agresywna, ale po zrozumieniu konceptu
okazuje sie praktyczng i jedynie pozadang
forma. Po raz drugi w swojej historii Fire-
blade czyli ,ogniste ostrze” jest w pelni
uzasadniong nazwy tego motocykla.

s« Honda rzucita
wyzwanie
konkurengji

| postanowita
zagrac w otwarte

karty..."
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