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odrasowana, nowa Suzuki GSX-R1000 podgrzewa temperaturg w swojej klasie.
Aby przekonag sig, ktdry z motocykli dostanie tg nieosiagalng trzecig gwiazdke
Michelina — zaserwowalismy Alowi Fresco testy na drogach i torze.
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S Sihverstone: Ianr Torey

to rozwiazanie zostanie w przysziosci powielone réwniez w wieiu
innych przypadkach. Najprawdopodobniej jest to najwolniejszy
zakret na swiecie i w peini zastuguje na okreslenie Mickey
Mouse. Zostat zaprojektowany przez FIM, przerazong
widokiem tego, co miato miejsce na zeszforocznej,
mokrej rundzie WSB.

¥ akret jeden, zagajnik (Copse) i most (Bridge) prowadzace

do klasztoru (Priory) to ,.narozniki z jajami” ze swietna
widocznoscia i takimi predkosciami z jakimi ma sie do czynie-
nia wyfacznie na torach GP. Zimowe inwestycje w wysokosci
4 milionéw funtow, w miejsce zakretu stynnego na catym
$wiecie — Woodcote, po ktorym zaczyna sie koricowa prosta,
wprowadzity beznadziejne zmiany dostosowane do BSB. Niestety

Honda Yamaha Suzui(i Kawasaki
CBR954RR FireBlade YZF-R1 GSX-R1000 ZX-9R

UENERAIURYSVIUUYS
KLASA ,,LITROWEK” 2003 ROKU W KARNYM SZEREGU |

tym roku lisia gosci zaproszonych na : 0stra jazde z niezfa prezencja i z prawdziwa
bankiet ,,tysiaczek” jest niezwykle » klasa. Na sezon 2003 nadal znajduje sig ono
ekscytujaca i godna kazdego, najbardziej w rubryce — ,,szef kuchni poleca”
ekskluzywnego lokalu na Swiecie. Gidwne Honda FireBlade powrdcita odchudzena,
dania, tradycyjne positki, wymysine sosy zachowujac jednak mase smaczkow
i desery tak stodkie — jak tylko mozna sohie z poprzedniego roku. Kiedy rozzarzong
wyobrazi¢ - ustawiaja sie w kolejce niemal do czerwonosci wydobedziemy
do twojego zotadka. Z popiotu, nadal smakuje tak samo.
Wprowadzenie w 2001 roku Suzuki Innego aromatu nadaje jedynie nowy
GSX-R1000, (wsrod spragnionych wielkiej lakier zapozyczony z RCV211V. Wyscigowe
mocy) wywotato istne szalenstwo. Kiedy sukcesy Blade’a podzielone zostaly na mate
wreszcie pierwsi padlinozercy poprzebierali : porcje w 2002 r. Dobra proporcja ceny do
sobie kosci, opinie na jego temat, (wsréd jakosci i przydatno$¢ w podrozy, uczynity
pozostatych, zaproszonych gosci) byty ja przebojem przydroznych kafejek.
podziglone. Po prostu, dia wielu to czym Ostatni w menu, Kawasaki ZX-9R,
byta ta maszyna, przerosto ich sity. W tym zostat stworzony przez Angus Steak House.
roku pojawia sig wersja K3 GSX-R - lzejsza, Whbrew przebiegajacemu postepowi stan-
odporniejsza, przyprawiona aromatem dardow kulinarnych, jego migsiste ksztalty
z MotoGP. pozostawiaja duzo w aspekcie soczystosci.
Zesztoroczny test litrowek wykazat, Przerobki z 2002 r. uwolnify na talerzu
ze kucharze przyrzadzajacy R1 zapropono- troche miejsca dla kilku ziarenek
wali najbardziej wyrafinowane danie, taczac groszku i obnizyly zawartosé ttuszczu.
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araz po wyjsciu z vana
Zszukamy dogodnej po-
zycji do fotek. Na drodze
klasy B znajdujemy tadna
prosta, 1aczaca gtadkie przelo-
ty z niewygodnymi zakretami
i wystarczajaca iloscig
nieréwnosci, podskokéw
oraz zmian kierunkéw, zeby
sprawdzi¢ w boju kazdy mo-
tocykl. Jest to taki typ drogi,
na ktérym zabty$nie duzy
motocykl sportowy. Elastyczny
moment obrotowy 13czy sie z
pelna predkoscia, podczas gdy
: # dodatkowa waga (w poréwna-
za/ niu do 600-ki) mocniej przyci-
ska maszyne do drogi. Swietne
miejsce dla poréwnywania moto-
% cykli i rozpoczgcia testu.
- Natychmiast dotarfo do nas,
¢ ze stary model nie rézni sie wiele
od nowego Suzuki GSX-R1000.
W zasadzie, bedziesz dobrze obznajo-

miony z masg kazdego GSX-R - bez

7 wzgledu na to, czy jestes weteranem
600-ek, 700-ek czy 1100. Postawiony

obok modelu K2 2002 r., odréznia sie

¥/

jednak stylizacja, jest réwniez zauwa-
zalnie szczuplejszy. ZasiadZ za modelem
K3, a dostrzezesz, ze te subtelne zmiany
stanowig jednak duzg réznice. Odlegtos$é
rak od kolan jest teraz mniejsza, a mniejszy
i wezszy zbiornik oraz konsola wywieraja
lepsze wrazenie. W efekcie, motocykl
wyglada na mniejszy i bardziej zrywny.
Tak jak powiedziat Sirnon Roots w swoim
raporcie z premiery, ,GSX-R wreszcie
dogania Blade’a i R1” (co przesuwa

ZX-R dalej, ku hermetycznej klasie sport-
toureréw).

Ale czy to wrazenie ma swoje przenie-
sienie z toru na droge? Czy rzeczywiscie
Suzuki daje si¢ prowadzi¢ bardziej w stylu
R1 i Blade’a, czy tez nadal przypomina
krazownik? Odpowiedz brzmi — ,tak”

- lepiej radzi sobie w obydwu sytuacjach.
Ostrzejsza rama GSX-R zapozyczona

z MotoGP ma mniejszy kat gtéwki ramy

i wyprzedzenie zmniejszone o 5 mm.
Lepsze rozlozenie ciezaru rzeczywiscie
sprawia, iz GSX-R zachowuje sie podobnie
do Blade’a i R1. Na drodze nadali istnieje

to wszechogarniajace poczucie pedu, teraz
(dzieki zwigkszonej mocy silnika) jeszcze
nawet silniejsze.




AMORTYZATOR SKRETU GSX-R

Mozna sie bylo spodziewac,ze kazdy z motocykii bedzie
wyposazony w amortyzator skretu — w koncu kazda ,,torowka”
go ma, a wptyw doswiadczen czerpanych z wyscigow jest
przeciez zauwazalny w kazdej innej czesci motocykla. Suzuki ma
doswiadczenie w standardowych amor-tyzatorach. Szczegol-
nie od czasow niezbednego montazu w zywotnym TL1000S,
Wyposaza sie W nie sportowe motocykle tej marki. Nie jest
to jakis egzotyczny efement GSX-Ra — to prosty (lub skompliko-
wany w zaleznosci od rozwigzania, z regulacjg sity ttumienia

~ lub bez), hydrauliczny element, zapobiegajacy niekontrolowanym

ruchom kierownicy, przechodzacym z czasem w walenie po baku
i utrate sterownosci. Na og6i dobrze wywia-zuje si¢ ze swego
zadania, ale moze powodowac kfopoty przy jezdzie w zimniejsze
dni (wskutek zgestnienia oleju) — jednak poprawa tego stanu
jest mozliwa. Zamocowanie amortyzatora jest fakze kwestia
polityki. Honda niezwykle drobiazgowo podchodzi do tej kwestii
deklarujac, ze nigdy nie zatozy amortyzatora skretu w moto-
cyklu przeznaczo nym do zwykiej eksploatacii, bo taka zmiana
zle wplywa na rame. Nie robi ustepstw nawet pomimo pewnej
Lnerwowosci”, towarzyszacej wielu kierowcom Blade’a.

R1 z kolei jest dostatecznie stabilna i bez niego, podczas gdy
Kawasaki zamontowato potezny amortyzator na ramie ZX-9R,
€0 przy najbardziej stabilnym i najmniej przyjaznym torom
wyscigowym motocyklu — jest ironig fosu.
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© Moc maks. 157.8 KM przy 10 730 obr/min
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160 KM na tylnym kole 168 kilogramowego podwozia! Z pewnoscig ludzie w Suzuki nie
uznaja teorii - ,wigcej — oznacza mniej”. W jaki$ sposob wymozdzyli jeszcze osiem koni
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czy, a wirysk paliwa i uktad wydechowy
zostaty dodatkowo dopieszczone. Inne

Tegoroczny GSX-R poddany zosiat I
E modyfikacje to (migdzy innymi) , diodo-

szeroko zakrojonym ulepszeniom.
Najbardziej widoczny jest wyszczuplo-
ny ksztatt owiewki, ostrzej osadzony
reflektor i wloty powietrza blizej

strefy wysokiego cisnienia — posrodku
owiewki. Przod wienczg rury widelca
DLC i radialne hamulce. Silnik
przeszedf pomniejsze, zwigkszajace
moc modyfikacje — przejscia pomiedzy
przylegajacymi cylindrami zmniejszaja

straty spowodowane przeptywem cie- F

we lampy ogonowe LED” i nowe zegary
z sygnalizacjg zmiany biegow.




'y

1%z,

© Maszyna porusza sie pod toba, ale nie

w sposob, ktéry sugerowalby, ze rama

to krok projektantéw wstecz, raczej do
przodu — bo pozwala pojechaé szybciej

i bezpieczniej. W tym aspekcie, oznacza
to nacisk na drogowe opony Bridgestone’a
i jezeli zamierzasz spedzi¢ wiele chwil
ostro jezdzac po torze, to powiniene$
wzig¢ po uwage jakie$ lepsze gumy

od dostarczanych w komplecie.

To, jak chetnie wspanialszy silnik wypusz-
cza na asfalt 150 koni jest zdumiewajace!
Wytworzony w inny nieco sposéb niz w K2
(ktére stanowczego kopa dostawato przy
10 000 obr/min), motor K3 , podobna ilos¢
masla rozprowadza jeszcze réwniej”.

Zdecydowanie najszybsza podczas
testéw predkosci, dochodzac do 286 km/h
(pod delikatny wiatr czolowy), znalazia sie
w elitarnej firmie w Bruntingthorpe, gdzie
zazwyczaj sprawdzamy takie rzeczy. Nor-
malnie, tylko takie maszyny jak Hayabusa
i ZX-12R sg w stanie doj$¢ do 290 km/h,

w polowie drogi na pasie startowym.

GSX-R nie jest w stanie ,,pokry¢ pre-
cyzyjnych toréw” kreslonych przez R1
i nie posiada tej tatwosci ujezdzania,
charakteryzujacej Blade, ale przeszed! caty
kawat w ich kierunku. To samo uczucie
co zawsze, skiania nas ku zaklasyfikowaniu
go jako motocykla bardziej predysponowa-

nego na drogi - tyle, ze teraz jest on nieco
zwinniejszy niz poprzednio. David Jefferies
wraz z kierowcami z Isle of Man, majacy
zamiar wykorzystania nowej GSX-R, powin-
ni by¢ catkiem zadowoleni, ze Suzuki nie
przeznaczyta tego motocykla do walki na
krétkich dystansach.

Kolejnym punktermn zaczepienia (dla
krytykéw poprzedniego modelu) byly
hamulce. Na standardowy zestaw psio-
czyl niejeden z kierowcéw. W warunkach
L~hormalnej” jazdy tatwo temu zaradzi¢,
zakladajac sportowe, lepiej rozpraszajgce
cieplo i wgryzajgce sie w tarcze — sportowe
klocki. To nie najtansze rozwigzanie (przy
takich osiggach motocykla) wydaje sie jed-
nak koniecznoscia. Po dwéch latach pracy
nad wtasnym K2 (najpierw w Superstock,
a pézniej w Superbike), Paul Young twier-
dzi, ze w swojej maszynie pozostal przy
standardowych klockach. Méwi, ze byly
to jedyne klocki, ktére nie odmawialy pra-
¢y po tym, jak seryjne tarcze (zasady
superstock nie zezwalaja na wymiane
tarcz) wykrzywialy sie pod wpiywem gora-
ca, gdzie§ w polowie kazdego wyscigu.

Cztery ttoczki i cztery zaciski Sciskaja
teraz mniejsze tarcze. Jednomyslnie (co
zaskakuje) wszyscy testujacy zgodzili sie,
ze to wielka poprawa, nie wywolujaca nie-
pewnych ruchéw dzwigni podczas testéw

predkosci albo diugiego dnia na torze.

Jezeli juz, to w Suzuki przesadzili
w druga strone, poniewaz dziataty tym
ostrzej im bardziej sie rozgrzaly. ,Wtasnie
wtedy, gdy chce delikatnie obejs¢ si¢
z dZzwignia, zaskakuje mocniej i sama
z siebie hamuje z sita hamulca weglo-
wego”, powiedziat Paul.

Im dtuzsza trasa do wyhamowania, tym
bardziej wyrafinowanej techniki trzeba bylo
do kontroli nad przednim hamulcem.

Na trasie, gdzie warunki drogowe i bezpie-
czefstwa nie pozwalaja na agresywna
jazde nie bedzie to stanowifo problemu.
| rzeczywiscie, nie sta-nowito, az do-
tarliSmy na Silverstone, gdzie w ogole
uzmystowiliSmy sobie te kwestie.

Obecnie, zsumowane osiagi GSX-R
umieszczajg go z powrotem na czele
klasy. Rzadko sie zdarza, ze producent
stawia czola tak doktadnie wszystkim
naszym zarzutom i dajac to, czego chcemy.
Narzekaliémy na hamulce, wiec zrobio-
no je tak dobrze, ze niemal za dobrze.
Ktapaliémy o tyrn, ze niewystarczajgca
jest skretnos¢ ramy i brakuje kontroli,
to zmienili parametry i przerobili rozkfad
ciezaru. Dodatkowo jeszcze dodali wiecej
mocy, zmniejszyli suchg wage, sprawili,
ze wyglada jeszcze lepiej i utrzymali uczu-
cie jazdy motocyklem szosowym. Czego
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bike Roku” nie potrzebuje dalszej

prezentacji. Wyglad z klasa, niezaleznie
od koloréw jakie wybierzesz. Ostra jak
zyleta kontrola mocy w najwyzszej klasy
ramie, ktéra teleportuje cig sprzed drzwi
domu na linie startowg. Motocykl zdaje sie
moéwic¢: Popatrz na mnie i powiedz mi —
ze nie jestem fadny. Skoro tak uwazasz,
to po co w ogdle zwrécite$ na mnie
uwage? Najwyrazniej nie masz serca
do motocykli o sportowym zacieciu
i do nowoczesnej technologii” — R1 jest
arogancki, bo moze sobie na to pozwolic.
Nosi sie tak, jak modelka z oktadki, ale rézni
sie tym, ze w $rodku nie ma banalnej tresci.

Mozliwoséci hamowania i zwrotno$é R1

pozostaja jego silnymi stronami. Atakujaca
pozycja raczek kierownicy oznacza,
ze ostre hamowanie przy wchodzeniu
w wolne zakrety powoduje, iz niemal wyla-

Zeszforoczny zwyciezca testu ,Super-
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. tujesz przez .przéd, srekoma przytrzymujac

sie piasty kota”. Hamulce R1 przewyzszaja

heble GSX-Ry w wyczuciu (ale nie sile)

sg tez delikatniejsze co pozwala na zaapli-

kowanie takiej sity, jakiej potrzebujesz.
Podczas pisania tego testu, panowie

Simon Roots i Paul Young dochrapali sie

odrobiny uwagi ze strony pielegniarek.

Ale nie tych §licznych, drobniutkich dupe-

czek w niebieskich uniformach (odpietych

u géry i krétkich na dole), raczej takich

napakowanych, ktére rozbierajg kolesi

ze skér w celach medycznych, a nie seksu-

alnych... W obydwu zaistniatych przypad-

kach poszio o brak zgody w kwestii,

w ktérym kierunku pociagna¢ R1.

Mozna by to zaliczy¢ na poczet btedéw

testujacego (Simon nie byt pierwszym

dziennikarzem, ktdry zabrat sie za R1 na

zimnych oponach - o nie!), ale gdy kto$

z do$wiadczeniem Youngiego robi co$

' podobnego, to najwyzszy czas zastanowic
i sig dlaczego.
' Dowody wskazuja na problem spowodo-
E wany przez rame R1. Mozesz wprowadzaé¢
. 1rzuca¢ tym motocyklem po naroznikach
i tak, jak zadnym innym z uczestnikéw
testu i nadal czu¢ si¢ bezpiecznie — majac
wszystko pod kontrola. Powinienes$ tylko
. dostrzec, jak nadwerezone sa twoje rece
E po sesji na torze z R1 (w poréwnaniu
do innych) i wéwczas zdasz sobie sprawe,
. jak wiele z twojej wagi idzie na przéd.
E W motocyklu wyscigowym jest to zaleta
— szczegblnie przy sztywniejszym i progre-
sywnym przednim zawieszeniu, regulowa-
nym tyle i wy$cigowych gumach. Wtedy
' jest to doktadnie to, czego chcesz! Ale przy

i
\

1 zastosowaniach na trasie, czyli miekszym

| zawieszeniu i zwyktych oponach, fizyka

: ma wiecej do powiedzenia. Obnizenie
i mocy przy ustawieniach ,pod trase” byto
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SZCZEGHLY O TYCH ROZBITYCA A1

Stali czytelnicy
wiedza, ze nie
ma takiej
granicy,
jakiej Superhike nie przekroczy
w testach (tym razem
mowimy o R1). Na
przestrzeni ostatnich
dwéch lat, sze$¢ maszyn
powrdcifo w kawatkach,
z czego dwie z niniejszego
testu. Totaj Simon wrzuca
srebrng pigknosé do rowu.
Po srodku mamy kolekcje
czesci, jaka zostala po
tym, jak Paul Young
zjechai przy
210 km/h z toru
na Silverstone.

(czytaj — musisz bardziej wychyli¢ swéj
feb). Jednak nawet wéwczas nabranie
mocy jest kwestig cierpliwego czekania,
czekania, czekania... az wreszcie moto-
cykl niemal stanie deba przed otwarciem
manetki.

Cos jest w dostarczaniu mocy, wadze
i moze reputacji R1, Ze nie osiaggasz tego
poziomu strachu, jaki towarzyszy ci na
Suzuki. Moze Yamaha daje poczucie takiej
wygody, ze masz ochote jeszcze troche ja
pocisnad. Kto wie, dlaczego rozwaliliSmy
wiecej R1 niz jakichkolwiek innych maszyn
sportowych? Moze dlatego, ze wiecej nimi
jezdzimy?

W kazdym przypadku, wniosek jest taki,
ze R1 jest przykladem dylematu natury
ostatecznej dla producenta. Jest to najlep-
szy zestaw do ostrej walki na torze, ktérego
charakter trudno pogodzi¢ z jazda po dro-
dze. Tak, jak mowi Paul, ,,Dziwnie testuje

- mi sie te motocykle, bo po drogach ©

szczegolnie przy sztywniej-
szym i progresywnym przed-
nim zawieszeniu, regulowa-
nym tyle i wyScigowych gumach.
Wtedy jest to dokladnie to, czego
chcesz! Ale przy zastosowaniach na
trasie, czyli miekszym zawieszeniu

i zwyklych oponach, fizyka ma wiecej
do powiedzenia. Obnizenie mocy przy
ustawieniach ,pod trase” bylo zawsze
problemem w R1. Jest to motocykl, ktory
(z prezentowanych tutaj) najchetniej
wpusci tyl w taniec przy przyspieszaniu,
szczegolnie na zakretach, przy okazji
jeszcze mocniej $cierajgc opone.

Mozna sobie z tym poradzi¢ poprzez
usztywnienie zawieszenia. Pomoc-

ne okaza sie takze sluszne porady

Paula dotyczace jazdy na R1 z przewaga
wyscigowego, a nie drogowego stylu jazdy.
Przede wszystkim chodzi o przerzucenie
wiekszej wagi ciata do przodu w zakretach
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Na rok 2003, R1 nie ulegfo zasadni- ' race Sumimoto i tarcze o $r. 298 mm).
czym zmianom. System wirysku paliwa ' W tylnym zawieszeniu pracuje regulo-
roznicuje przeplyw i predkosé powie- 1+ wany amortyzator centralny.

trza do silnika, podczas gdy elektro-

niczna jednostka kontrolna (uzywajac j

zestawu czujnikow), wylicza dokfadny \l

moment i ilo$¢ paliwa, dostarczo-

nego przez wiryskiwacz. Przednie

zawieszenie to diugie upside-downy,

wspétpracujace z odnowionymi hamul-

cami {czterotioczkowe zaciski Thunde-

{1 =2
By [

W7/ 57778

o

~ ©maks. mom. obr

et

Nie jest tak, ze nie da sig niczego zarzucic, ale jest prawie doskonale.

Az do 7500 obr/min, moze powalczy¢ z GSX-R i da¢ podobnego kopa w dolnych
zakresach. Wykres momentu obrotowego jest nietypowy w tym sensie,

e zaczyna sig tak wysoko i niewiele ro$nie nim nastapi koricowy spadek.
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wylgcznie do tego testy

62 WRZESIEN 2003 SuperBike Polska




© w ogdle nie poruszam sie motorem. Wigc | p=-ua .
moj osad opieram na tym, jak dalece S RN KENNY PHYBE
e s PN Wy e R G : + Presiadkaz Kawasaki na B'l prayponina jazda min-moto
— kierujgc sie tym parametrem, R1 znajduje ; = : ﬁ
sie najblizej”. _

Istnieja dwie drogi, ktérymi podazaé ~ udany, Z6jScill hiscie piyn awasaki, mulua;fanmq

moga producenci: : dnslmnala potaczenie | moy i wyuzuma. a silnik ma niesamowite: odgjscie

nie swaia masg. F.nm;mnwrazama L malych ‘rozmiarGw maszyny,
: ‘ma to miejsce w. FreBIade Na ohecnym

poj$¢ na komprornis na rzecz masowej
sprzedazy albo skoncentrowac sie na
zwyciezaniu w wyscigach - jak Ducati
ze swoimi 916/996/998/999 (klasyczny
przyktad motocykli sportowych, nie najle-
piej przystosowanych do jazdy po drogach).
Wszystko to wyszto spod naszego piora,
zeby odwrécié¢ uwage od piekna R1. Obok
iScie Beckhamowskiego wygladu wsréd
motocykli, nie da sie przej$¢ obojetnie
(nie zebym miat jakie$ zapedy w tym kie-
runku, nie zrozum mnie Zle, ale sam mu-
sisz przyznaé, ze kapitan Anglii brzydki nie
jest). Jezeli chodzi o wyciagniecie osiggow
na $wiatowym poziomie ot tak, z kapelu-
sza, robi to tak dobrze, ze trudno nie czué
sie jak kto$, kto zaliczyt wszystkie modelki
z Fashion TV - gdziekolwiek by$ nie zaje-
chat. Cho¢ moze i jest to petne upojenie,
uwazaj na ten luzny tyl, poniewaz moze ci
odgryz¢ dupe. ©

BRAK RAM AIR NA R1

Cztery motocykle o pojemnosci litra kazdy
podobnie wygladaja, ale kazdy ma cos,
co go wyréznia. W przypadku R1 jest

to hrak wiotéw ram air.

Kiedy w 2002 r. czekaliSmy, Zeby obej-
rze¢ nowego R1 z wiryskiem, kazdy spo-
dziewat sig ujrze¢ delikatng parg wiotow
ram air w owiewce. Pierwsze R1 nie miato
airboxa pod ci$nieniem (pozwala zwigkszy¢
moc przy wyzszych predkosciach) — w prze-
ciwieristwie do swojego mniejszego krew-
nego — R6. Z pewnoscig Yamaha nie mogta
odmdwic sobie mozliwosci dodania kilku
koni do i tak poteznego juz cielska.

W zasadzie, to nie. Firma utrzymuije,

! ze w R1 chodzito raczej 0 moc

i kontrolg, zamiast gonienia w pigtke tylko
za wizerunkiem mocy Suzuki GSX-R1000.
Zgadzamy sie z tym, zeszioraczne R1 byto
wzorcowym potaczeniem mocy i ste-
rownosci w swojej klasie, na catej

arenie motocykli sportowych. Ale Suzuki
dostrzegto nisze i zdato sie na atak z oczy-
wistej strony — polepszenia sterownosci,
hamowania i zawieszenia GSX-R,
réwnoczesnie podnoszac moc.

Fireblade Hondy stoi jakby posrodku
— wioty powietrza zostaty zainstalowane
w przedniej owiewce, zeby doprowadzac
chtodne powietrze, ale nie ma wielkich
otworéw (w gérnej owiewce) podnoszacych
ciSnienie powietrza,
jak w GSX-R i ZX-9R.
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FireBlode — IR — GSX-IR1000 — ZX-S95

tojac w padoku na Silverstone, prze- Ale jak zawsze, r6znica pomiedzy pierw- mi rgkoma, a nastepnie chetnie pomaga
s szym i trzecim miejscem jest niemal zrozumied, jak niezwykle ekscytujgce
niezauwazalna, wiec nie mozna Hondy moga by¢ motocykle sportowe. FireBla-
odrzucic¢ bez uprzedniego zastanowienia. de to co$ wiecej niz tylko podobienstwo
Mocnymi stronami CBR sg jej proporcje, odczu¢ wobec CBR600ORR - on zachowuje
luzny charakter i atletycznos¢. Tak jak sie tak, jakby byl réwnie matly i lekki.
mniejsza krewniaczka — CBR600RR, na ten : Na nieznanej trasie, gdzie zakrety okazuja
motocykl najtatwiej jest wsigé¢ i po prostu si¢ nieprzewidywalnie ciasniejsze, albo
klasyfikacji po kolei, nie bylo fatwym przejechac szybka rundke po torze. Jego na torze, gdy zbyt ostro wszedte$ w pochy-
zadaniem, ale musieliSmy tego dokona¢. godcinna i mifa natura wita ci¢ z otwarty- lenie, FireBlade pierwszy rzuci sie ku tobie
Bez zadnych zmian na rok 2003 (poza ja- ‘ Z pomocy i razem wyjdziecie z opresji.
skrawym lakierem nawigzujacym do 3 ! To w takich momentach, gdy nagle potrze-
rajdowych tradycji RCV) Honda FireBlade B %% h ; bujesz j ]eszcze noche przedniego hamulca,
zamierzala stang¢ w szranki z Yamaha ! =
i Suzuki na kulawym koniu, poniewaz
juz w zeszlym roku nie odniosta sukcesu.

FHovryddaa
L 5955457/?

jechawszy sie po drodze wszystki-

mi motocyklami (przez cztery dni
i jednym dniu po torze), bylo dla nas jasne,
ze kazda maszyna na swdj sposéb odniosta
zwyciestwo 1 ze rézni testujgcy mieli swoje
powody, aby faworyzowac dany motocykl.
Ustawienie tych maszyn w jakiejkolwiek




... ﬁgl(afWigtega na manetce

Jest konieczna do hezholeSheyo;
przehycia tego odcinkas®

potrzebne ci bolesne konsekwencje two-
ich dzialan, Honda rozkwita. Na Silversto-
ne byt to jedyny motocykl, ktéry wymagat
tak mato pracy i szacunku, by$ poczut

sie bogiem toru. By¢ moze jest to sprytna
sztuczka ze strony Blade’a, ale faktem jest,
~ ze fatwiej doj$¢ do jej ograniczen niz-

- w przypadku R1, czy GSX-R.

Ale —i jest to Ale z duze] litery, kazdy,
kto jezdzit jakakolwiek wersja FireBlade’a
(w zasadzie tyczy sie to wszystkich sporto-
wych Hond o duzej pojermnosci) na prze-
strzeni ostatnich kilku lat, spodziewac
sie bedzie tego, co jest nie do unikniecia.
Nowy zakret, ktory zastapit Woodcote,
jest podstepnym skurczybykiem i pod-

‘ kresla, jak nic innego na $wiecie, zly

wirysk paliwa FireBlade. Przyspieszenie
z ciasnego ,prawoskretnego”, po ktérym
nastepuje fagodniejszy Luffield jest po-
przedzone gwaltownym i ostrym hamo-
waniem przy duzym przechyle. Zanim
jeszcze (prébujac sie wyrobic) zdazysz
przeskoczy¢ na swoje drugie kolano oba-
wiasz sig, czy motocykl czasem nie utraci
mocy w polowie skretu. Pod kazdym
innym wzgledem, Blade byl najlepszym
motocyklem, réwniez jesli chodzi o jego
postuszenstwo z radzeniem sobie z prze-
cigzeniami, na oponach Bridgestona.

Ale kilka szybkich zmian kierunku

(przy raz odkreconej, raz zamkniete]
manetce) potrzebnych do przeby-

cia calego kompleksu, okazaio sie
niezwyklymi utrudnieniami w przebyciu
trasy w plynny sposoéb, a to dzieki bezna-
dziejnemu (na nizszych predkosciact)
wiryskowi paliwa.

Mozna sie spierac, czy do systemu
wiryskowego Hondy trzeba przywyknaé,
w efekcie koncowym doszlibysSmy do
winiosku, ze stanowi on stuszny kom-
promis na rzecz doktadnosci i szybkosci
reakcji. Po testach na wielu torach taka
opinia przylgnetaby do Hondy na dobre,
ale na szczescie istnieje zakret wykazujacy
co$ zupelnie innego. Reka Swietego na
manetce jest konieczna do bezbolesne-
go przebycia tego odcinka, utrzymujac
plerwszg pozycje bez poobijania sie.
Najtatwiejsze okazato sie utrzymanie ma-
szyny na wyzszym biegu przez kilka chwil
w celu zmniejszenia obrotow i tym
samym glebszego wejscia w zakret.

Kazdy, kto posiada SP1 lub SP2 stwierdzi,
ze ten problem jest zwielokrotniony.

To takze nakionito Paula do wypowiedzi,
ze ,ten wirysk paliwa kompromituje
caly motocykl. Ktos, kto by sie tym zajat
naprawde, dokonatby przetomu”.

Jest jednak bardziej wszechstronna
niz mogtoby sie wydawac na pierwszy
rzut oka. Toczenie sie na trzecim biegu
przy 30 km/h wysuneto Honde na
prowadzenie w konkurerncji najszybszego
przyrostu obrotéw. (>3

|

Cztery motocykle, wygladajq podobnie,
ale kazdy ma cos, co go wyrdznia. W przypadku

FireBlade'a jest to wahacz ufozony w kierunku sil-

nika. Honda mowi na to ,,robota w typie Yagura”.
Jak by sie to nie nazywalo, wahacz Hondy jest
olbrzymi i wyglada na dziesigciokrotnie silniejszy
niz w pozostaiych motocykiach. Troche dziwnie
wyglada — zamiast przymocowania do poteznej
ramy, wahacz Hondy zdaje sig, ze jest specjalnie
przymocowany do czegokolwiek — jest jednak
przytwierdzony do siinika. Honda twierdzi, ze

podczas ostrej jazdy w zakretach i przyspieszania, '5.:_'

rama jest w ten sposob odizolowana od dziatania
dodatkowych sit, jak rawniez wplywa to pozytyw-
nie na sztywno$¢ przy przenoszeniu momentu
obrotowego.

Zapewnienie wiasciwej sztywnoS$ci ramy jest
zawsze twardym orzechem do zgryzienia. Pro-
blem lezy w tym, jak stworzy¢ rame dostatecznie
szlywna, by wytrzymata oddzialujace na nig sity.
Nowoczesne motocykle jednak borykaja sig z
problemem zbyt duzej sztywnoSci na zakretach,
wigc zdaje sig, ze odrobina migkkosci by nie




©  Wyzsze obroty potrafig wpedzi¢ tylne !
koto w niezly ruch, ale rzedowa czwér- ;
ka Hondy pozwala na przyjecie strategii g
»,podkradania sie”, przy zastosowaniu :
wiekszego momentu obrotowego. Jednak
to wtasnie ta ,komfortowa” cecha osta- ,
tecznie przewaza szale (w naszym tescie) .
na niekorzy$¢ Hondy. Po prostu, jest |
to kompromis zmierzajacy do zadowole- E
nia mozliwo$ciami jezdnymi wiekszoéci. |
MV aghsre=s = [/ 7N
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Wykres mocy Blade'a wykazuje, ze Honda wlozyla w to duzo pracy.
Tak jak przy R1, wykres momentu obrotowego odbiega od normy
w swojej stosunkowo maiej zmianie miedzy dolnymi, a szczytowymi rejestrami.
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Réwnoczes$nie Honda musi zawie$é ' standardowe ustawienie zawieszenia.
mniejszo$¢ prawdziwych pasjonatéw,
znajacych sie na ostrej jezdzie. | mam na
mysli prawdziwe znawstwo, bo chodzi tu
o minimalne zaledwie réznice punktowe.
Silnik wykazuje braki na torze i chociaz
zmiany kierunkéw sg tatwe, zaréwno Paul
i Dave skomentowali ,brak czucia i
pew-nosci na przedzie”. Swéj udziat

w tyrmn maja standardowe opony jak i

Zmieni¢ gumy, moze podnie$¢ pozycje
jezdng, wéwczas Blade ma szanse zostaé
zwyciezca. Koniec koncdw, wszystko
sprowadza sie do twoich preferencji, ale
na korzy$¢ Blade’a przemawia to, ze bar-
dzo niewiele 0séb, ktére na niego wsiadty
narzekato na cokolwiek za wyjatkiem
wtrysku paliwa. Przy mozliwo$ciach rézno-
rodnej krytyki, to nienajgorszy wynik. ©

FirebGladse
Ve e g === =

tadny, nowy lakier to jedyna zmiana ' HVIXi 42 mm gardzielami. Rama jest
wprowadzona do modelu 2003. Nadal ! sziywniejsza od projektu z roku 2001,
jednak jest to projekt nad podziw | Wraz z poprawionym mocowaniem
zaawansowany pod wieloma wzgle- . tylnego amortyzatora. Cyfrowa tablica
dami, z poteznym skomputeryzowanym . rozdzielcza zawiera wskaznik zuzycia
wiryskiem paliwa, skomplikowanym paliwa i jest tez znak firmowy HISS
designem ramy i przektadnia biegow (= , — chip w kluczyku zapohiegajacy
wysokiej jakosci. Silnik jest ostatnia kradziezy.
generacjg 954 cm? autorskiego projek-
tu, z wtryskiem PGM-FI, zmienna
geometrig systemow ssania i wydechu




FireBlade — R — GSX-R1000 — ZX-9r

Mawvwaasalksy ~ X-2//~

awasaki ZX-9R co roku ustawia sie
Kw rzedzie do testéw litrowych moto-

cykli sportowych. Kon jaki jest, kazdy
widzi. O ile nie jeste$ wiasnie wtascicielem
lub nie byte$ nim w przesziosci i nagle
pojawita sie w tobie nutka nostalgii, to juz
dawno odpuscites sobie tego tfustego, zie-
lonego kogucika. Wiem o tym, bo wszys-
cy to przerabialiSmy. Jedng z wielkich
niesprawiedliwosci dziennikarstwa mo-
tocyklowego jest to, ze trzeba za kazdym
razem oglosi¢ zwyciezce i przegranego
testéw grupowych. W przypadku Kawasa-
ki, brak sprawiedliwos$ci wyraza sie w tym,

(lub 10R), to bedziemy wcigz zmuszeni
to powtarzaé.

W koncu maszyna, ktéra od 1998 roku
nie ulega zadnym modyfikacjom, zostanie
zdeklasowana w wiekszo$ci kategorii.
Powinno przynajmniej tak by¢, bo taka jest
natura ewolucji. A czyz ZX-9R nie stanowi
najdoskonalszej ilustracji tego, nad czym
famali gtowy gtéwni szefowie pod koniec
zeszlego roku, kiedy przegrali z powodu
niedostatecznego rozwoju w latach po-
przednich? To stwierdzenie bylo wstepem
do wprowadzenia na rynek ZX-6R model
2003. Dzieki niemu pojawila sie obietnica,

NWeypbsres = [I1/7 NVl
~ o | !|’I Ft

Pomimo gwaltownego spadku przy Suzuki, krzywe dla ZX-9R porzadnie
odrywaja si¢ od dna i to wtasnie pozwala na tak wspaniate wychodzenie

z zakrgtow. Szkoda zatem, ze Sredni zakres jest ptaski, a na trasie wiasnie
na nim spedzasz wigkszos$¢ czasu.

_DCENg U_‘_—T/@U/W 2l
| SHNIK | 92%| OGOELEM |
. raAamA (907 P 1
=— \

HAMULCE | 94%‘?93 17 |

*Oceny odnoszg sig

(52 YLISTYHKA ga % wylgcznie do tego testu

. ze nowe, odSwiezone powietrze

| wywietrzy wreszcie kwatere

. gléwna Zielonych. A w natloku

i plotek wokét catkiem no-

i wego (bedacego w stadium

i rozwoju) ZX-10R i jego

i mozliwosci zwyciestw

. w wyScigach, mozemy

1 czué sie (przed sobg)

usprawiedliwieni, ze

i jestedmy tacy niemili

i dla nic niewinnego

. staruszka ZX-9R. Byloby

E to jednak nieuprzejme,
ze dopoki nie dadza nam nowego ZX-9R | nie tylko wobec Kawasa-

} ki, ale wobec wszystkich

wlascicieli, ktérzy maja

' Swiadomo$¢ tego, tak jak

1 i my, ze temu motocyklowi

i niewiele brakuje. W koncu,

! firma rzeczywiscie twier-

. dzita, ze pierwsze prototypy

E ZX-RR na MotoGP zostaly oparte

i na 9R. ZX-RR traci dwie sekundy

' na okrazeniu wobec Rossiego

+ (to kilka mil na MotoGP), ale w praw-

i dziwym $wiecie to nic nie znaczy.

Dla wiekszosci z nas jest nawet czyms,

. czym 9R moze sie poszczyci¢, nawet

jezeli RR jest juz tylko dalekim krew-
nym.

= Silnik o pojemnosci 899 cm?
“% _jest rzecza najbardziej

niezwykta w tym motocyklu.

- Wcigz trudno uwierzy¢,

. ze tak mocno trzyma sie

" w tej firmie, ale tak wiasnie

LJ| jest, przy pewnym poziomie

| kierowcy i drogi. Oczywiscie

~, Suzuki rozciaga ,swoje

[ dlugie nogi” z latwoscig,

y’ a R1 jest w stanie lepiej

= pojecha¢ po linii - trzeba

mu jednak oddaé¢, ze nie-

) wiele maszyn tak gladko

pokonuje powolne

# narozniki jak 9R.

Jezeli ciSniesz go troche

na trasie lub torze, to silne

900 cm?® moze okazaé sie

catkiem zwawe - szczegdlinie,

‘ jezeli prébujesz ztapa¢ kole-

g6w na GSX-R/Blade lub R1.

Trzeba go niezle powkreca¢

na obroty i napracowac sie, zeby

4 naprawde duzo z niego wycisna¢.

Jest to niezawodng oznaka mniejszej

mocy, tak samo jak ZX-7R lub ZX-6R

potrzebowalyby coraz wiecej gazu.
ZX-9R oznacza najciezsza haréwe

(a raczej najmniej lekka w tym

ZX -9
1o rriac/E FEC/ i =rie=

ZX-9R zostato zakiualizowane na zeszly | paliwa, kiora ma FireBlade. Ramie
rok, ale nadal sprawia wrazenie projek- | brakuje takze swiecidetek i bajerow,
tu juz leciwego. CzesSciowo wing za to jest konwencjonalng (az po przednie
ponoszg analogowe zegary i owiewka widelce) aluminiowa konstrukcja

w stylu sports-tourera. Zdaje sie, z pojedynczym amortyzatorem

ze rowniez pod plastikiem Kawasaki centralnym z tyfu.

najlepsze lata ma za soba.
Najbardziej oczywista rzecza
sq gazniki dostarczajgce paliwo
do silnika, ale brakuje rowniez systemu
zawordéw wydechu lub zmiennej
geometrii potaczonej z wtryskiem
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nie podrywa sie
(na nizszych obrotach), jak ma to miejsce
w przypadku lepiej zasilanych mocg i pali-
wem rywali. Wymaga tez wiekszego podbi-
jania obrotéw, by osiagnac najlepszy efekt.

Latwo réwniez skorzystac z catosci prze-
pustnicy i mocy ZX-9R.

Podczas gdy hamulce w ZX-9 dawaly
poczucie pewnosci, to hamulce Hondy
otrzymaly najlepsze noty. Wartos¢ 10,3 m/
s%, w poréwnaniu do 10,5 m/s? w przypad-
ku Hondy, nie wydaje sie odbiegaé¢ daleko.
Ale jezeli hamowanie ze 160 km/h do zera
zajmuje mniej wiecej cztery sekundy, to,
jezeli obydwa motocykle jechatyby na
$ciane, Honda zatrzymataby sie w ostatnim
momencie przed zderzeniem, a Kawasaki
miafoby jeszcze z metr drogi hamowania
przed soba (w momencie uderzenia).
Wole jednak kluczyki do Hondy.

Dodatkowa waga pozwala Kwakowi
trzymac sie mocno podczas hamowania.
Na torze, Paul méwi ,wieksza waga pcha
Kawasaki znacznie dalej i wywotuje ten-
dencje ku podsterownosci, ale to réwniez
dodaje pewnosci, poniewaz w ten sposéb
wysyta poprawne komunikaty i prosi opong
o stuszne rzeczy, zeby pomac ci skrecié”.

Silniki gaZznikowe - tych rzeczy juz sie
czesto nie widuje w dzisiejszych konstruk-
cjach. SR wyréznia sie swoim bankiem
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" czterech Keihinéw, ale dumnie stoi jako
przedstawiciel dawnej mody pozeraczy pa-
liwa. Gazniki dobrze pracuja, dostarczajac
piynnie mocy w catym zakresie obrotéw
i co najwazniejsze, nie daja tego poczucia
beznadziei towarzyszacego Hondzie.

Jedynym przypadkiem, w ktérym pojawiaja

sie ktopoty jest sytuacja, kiedy musisz sie

nagle zatrzymad, jak ma to miejsce przy
zagrozeniu zycia. Kiedy silnik jest rozgrza-
ny, dostarczane paliwo wysycha szybciej
niz wodociag w Basrze, co wymusza wie-
lokrotne przekrecanie kluczyka w stacyjce

— w oczekiwaniu na pomoc ze strony sit

koalicyjnych znajdujacych sie w baku.

s1rzeba sie jako$ pozby¢ tej wagi

i bedzie z niego dobry motocykl wysci-

gowy” powiedzial Paul o pézZniejszej porze

dnia na Silverstone. Dlaczego wiecej
teamow go nie wyprébowato? Moze
zmniejszenie ciezaru byto zbyt trudnym
zadaniem. Ale popularno$¢ 9R wsrod
kierowcow jest niezaprzeczalna. Wieksza
wage moze i trzeba mocniej wyciagac

z zakretow ale jej komfort i stabilnosé¢

oznacza mniej ktopotéw w wyScigach

dtugodystansowych. Fanfary oglaszajace
rekord Kawasaki w niezawodnosci,
rozbrzmiewaja nad wiekszosdcig maszyn
tej marki, niczym grupa niezawodnie
zapewniajgca support na koncertowych

. trasach.

“ :
GAZNIKI ZX-3R

Pod wzgledem zasilania paliwem motocykle
znajduja sie mniej wigcej dziesiec lat za samo-
chodami. W 1994 r. niemal wszystkie pojazdy
wyposazone byty w wtrysk paliwa, co poprawito
emisje spalin, ekonomike i osiagi. Ale z mo-
tocyklami byto inaczej — po pierwsze zjawisko
wystepowalo w mniejszej skali, byty trudnosci

z wtryskiem w mniejszych silnikach i brak regu-
lacji doty-czacych emisji spalin az do koncowki
lat 1990. To wszystko stanowito przeszkode dla
rozwoju wirysku paliwa. Gazniki ZX-9R ustawione
s jak nalezy. Keihiny CV zapewniaja wspaniala
réwnowage pomiedzy wtasciwo$ciami jezdnymi,
osiagami a ekonomika i stanowia szczyt rozwoju
gaznikow. Daja plynng moc i dostarczaja paliwo
bez wielkiej mocy obliczeniowej wtrysku paliwa
Suzuki SDTV, albo pochodzacego z Hondy PGM-FI.
| tak zaden z nich nie moze poszczycic sie dostar-
czaniem paliwa na miare karburatoréw Keihina.
Jak na ironig, najlepszym systemem wiryskowym
okazuije sie ten z R1, wygladajacy jak gazniki CV.
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ZWYCIEZCA KLASY LITROWEJ JEST... " y

ajecznica - to moje ulubione danie. !
J No, moze z wyjatkiem niedzielnych ‘
porankéw, wtedy jem jajka na migkko, |

a moze lepsze byloby jajko sadzone?
] jakze mdgtbym zapomnieé o jajku na be- |
konie? Dlaczego, do jasnej cholery, istnieje E
tyle sposobdéw na przyrzadzenie jajek?
Ze skorupek wykluwajg sie natomiast '
cztery niesamowite motocykle. Réznice
miedzy nimi to ledwie utamki, z ktérych !
95% z nas nie korzysta w 95% przypadkéw.
Ale... ale jezeli mamy by¢ ze soba szcze- :

rzy, to 95% z nas nie mysli w ten sposob,
poniewaz zadamy najlepszych rozwiazan.
Piecioprocentowa réznica obchodzi nas
i w nig wktadamy nasze pieniadze.

Nie mozna zaprzeczy¢, ze najgorszy
z czworki, ZX-9R — jest (nie przymierzajgc)
fantastycznym motocyklem. Jezeli
komukolwiek rzucitoby sie kluczyki do
Kawasaki, nie byloby narzekania. De facto,
pierwsza reakcja testujacych na temat tej
maszyny zawierala w sobie nieco czci.
W zasadzie, to bardzo mi sie podoba”

TESTOWANIE PREDKOSCI | REJESTRACJA DANYCH

tym miesigcu zadzwoniliSmy po pana Boba
~Sarnie” Graya, guru komputerowej rejestraciji
0siagow, zehy pomaégt nam zmierzy¢ réznice w
mozliwosciach testowanych motocykli. Bob korzy-
sta z jednostki Datron microSat dla potrzeb po-
miaréw podstawowych jak maksymalna predkos¢,
przyspieszenie na éwierc mili i sita hamowania.
Jednostka ta jest bardzo dokfadna i korzysta
z sieci GPS zeby policzyé predkosé, co oznacza,
ze kalibracja jest niepotrzebna.
W celu zmierzenia hamo- o
wania wykorzystaliSmy znany T
w przemysle standard — MFDD
(Srednie w petni osiagniete ha-
mowanie — Mean Fuily Developed
Deceleration). Test ten sprawdza

Hemrvdda FFrelFeo0e

Vmax: 159.61mph (257 km/h)
1/4 mili: - czas 10.80 s
1/4 mili: - predko$¢ 137.33 mph (221 km/h)

PREDKOSC CZAS ODLEGLOSC

(mile/h) (s) (m)
10 057 1.164
20 107 4,500
30 159 10.348
40 215 19.099
50 267 29451
60 3.28 44433
70 390 62.356
80 463 87.128
90 570 127.025
100 6.44 158.452
110 7.46 206.240
120 8.52 260.993
130 10.06 346.994
140 11.77 450.117
150 1448 626.216

NayjpmyzZszy bicdg

PREDKOSC GZAS ODLEGLOSC
40 0 0
50 1.820 36.08
60 3.189 69.80
70 4773 115.82
80 6.280 166.32
90 7.812 224.55
100 9.443 293.85
110 11.198 376.19
120 13.077 472.89

mozliwosci hamuicow, przy zlikwidowanym efekcie

nurkowania (przy hamowaniu). Zeby to osiagnag,

motor hamuje z duzej predkosci i na pierwsze 20%

danych bierze sig poprawke, poniewaz kierowca

wywiera na maszyne najwiekszy nacisk. Ostatnie

10% drogi rowniez zostanie niewykorzystane,

co pozostawi do pomiarow czgsc hamowania

najlepiej oddajaca mozliwosci motocykla. Wartosé
wyrazona jest w metrach na sekunde.

\ Wiec w kazdej sekundzie hamowania,

4 wehikul bedzie zmniejszat swoja

predko$¢ (w metrach na sekunde)

o podang warto$¢. Wszystko to brzmi

pieknie, ale i tak nasze zapedy zostaty

troche zgaszone przez rozwalenie

dwoch R1 o dzien wczes$niej.

Vmax: 160.82 mph (259 km/h)

1/4 mili: - czas 10.75 s
1/4 mili: - predko$c¢ 136.36 mph (219 km/h)

PREDKOSC CZAS ~  ODLEGtOSC

(mile/h) (s) (m)
10 0.59 1.194
20 108 4.455
30 156 9.846
40 2.08 17.945
50 263 29.220
60 3.22 43.608
70 3.89 63.359
80 4.82 94.907
90 5.46 119.093
100 6.26 153.232
110 791 229.398
120 9.01 286.365
130 11.04 399.815
140 12.84 508.518
150 15.60 687.677

Najpmyzszyy bicg

PREDKOSC CZAS ODLEGELOSC
40 0 0
50 2,037 40.89
60 3717 82.16
70 5.395 130.95
80 7.225 192.34
90 9213 267.98
100 11.145 349.96
110 12.963 435.29
120 14.943 537.16

Heawvaasaly Z2X-9R

bylo zdaniem, ktére pojawilo si¢ tak samo
na ustach relatywnie niedoswiadczonego
Kenny’ego, jak starego wyjadacza Paula.
To, co zrzuca Kwaka na dét, to zbyt duza
waga i zdecydowanie wielkos¢. Problem
z wizerunkiem jest nie do unikniecia,
chyba ze poddany zostanie retuszowi
w kierunku ksztaitéw ZX-6R. Jezeli plotki
0 ZX-10R sa prawdziwe, to przyszly rok
zapowiada sie ciekawie.

Blade niemalze osiagnat wszystkie
gwiazdy Ronaya Egona, ale skonczyto
sie tylko na rekomendacji. W wiekszosci
sytuacji, jego komfortowy charakter, mata
bryfa i czute reakcje czynia go najbardziej
przyjaznym. Pod wieloma wzgledami,
bylby to najlepszy materiat na pierwszy, €

& ) ’e\
Serzerbsi [75X-FI000

Vmax: 159.61 mph (257 knvh)

1/4 mili: - czas 10.80 s

1/4 mili: - predko$¢ 137.33 mph (221 km/h)

PREDKOSC CZAS ODLEGLOSC
(mile/h) (s) (m)

10 0.46 1.017
20 1.09 5.041
30 1.55 10.098
40 2.06 18.072
50 259 28.748
60 ) 44.232
70 3.90 64.066
80 466 89.527
90 5.28 113.120
100 597 142.403
110 6.94 187.862
120 7.90 237.288
130 9.12 305.601
140 10.85 409.724
150 13.09 555.383
160 10.82 814.469
170 26.66 1544838

Najpmmyzszey bicdg

PREDK0SC CZAS ODLEGEOSC

40 0 0
50 1.594 32.11
60 3.192 71.27
70 4503 109.35
80 5.820 153.53
90 7.208 206.30
100 8.563 263.85
110 9.984 330.53
120 11.469

406.88
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GENERATORY
mocy

FireBlade — Y — GSX-ITT0 — ZX-S5F

dodatkowa gwiazdke za wielkie sito, przez
ktore przepuszczali nasze motocyklowe
maszyny matzen. Zwyciezca — jest to ma-
szyna najbardziej wszechstronna wéwczas,
gdy po prostu cheesz wrzuci¢ najwyzszy
bieg i pojechac¢ do domu. Ale wyposazona
jest przy tym tak, ze powoduje mimowolne
migotanie serca, a kwestia hamowania

i trzymania sie nawierzchni na torze tylko

zaostrzy?a nasze apetyty s

Mozliwosci R1 na torze sa klarowne.
Ale wyscigowe tory nie stanowia ostatecz-
nego kryterium i jak powiedzial Paul Young
— to, co czyni go tak Swietnym na torze,
tak bardzo przeszkadza na drodze. lle
pojedziesz, tym bardziej uwypuklaja rekordow okrazen TT ma na swoim koncie

> duzy motocykl sportowy. Oczywiscie, ;
sie roznice w temperamentach dwoch mo- : Yarnaha?

l jezeli potrafisz zniesé drgawki przy wirysku
| na nizszych predkosciach.

Il To pozostawia na arenie tylko dwoch

! graczy: R1 oraz GSX-R. Im szybciej i ostrzej

tocykli. Obydwa maja swietne ramy i wy- Zwyciezea musial w koncu zostac
posazone sa w Swietne silniki. W takim wyloniony w tescie, ktéremu Barry Sheene
‘wyscigu, R1 najprawdopodobniej zostaloby | zawdziecza role najlepszego roziemey

zlapane wezesniej. - sedziow. Wszyscy z nich cl@sta]q od nas
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GSX-HIO00

I DORG 18V, rzedowy-4 oyl.

X9~

DOHG 16V, rzgtiowy-4 oyl

& Homnda=
[ERS5HA

DOHC 16V, rzgdowy-4 cyl.

" 899 e’

954 cm®

_Stnpiel'l sprezania
Zasilanie
Skrzynia biegow

e guide domm

H 75%50,9 mm G
1221

75x 54 min

| 11,5:1

§ Keiin d0m OV

PGM-FI

" B-bicgowa

_ i “!_w{lik_uni EF

mp— .
& Aluminiowa

N petna regulacja
Tyt: pelna regulacia Kayaba

rzdd: widelec RWU $r. 46"hy1m.

peina regulacja
* Tyt: amortyzator centr.,
§ petna regulacia

§ 138,2 KM przy 11219 obr/min

| Aluminiowa

| Praod: widelec USD MAS 4. 43 mm,

m peina regulacja
| Tyt: amortyzator centralny USD HMAS,
elna regulacja

" Przod: tarcze $r. 300 mm,

4-tloczkowy zacisk Tokico

: Tyt: tarcza $r. 220 mm,
zacisk 2-tloczkowy

© Przod: tarcze $r.320 mm,

6-tioczkowe zaciski Tokico

| Tyt: tarcza $r. 220 mm,
2-tfoczkowe

1 Przad: tarcze $r. 330 mm,
1 4-tloczkowe zaciski Nissin
* Tyt: tarcza $r. 220 mm,

| 2-tloczkowe

j O-biegowa

1 139.9.KM przy 10 915 obrmin

" Przod: widelec Kayaba $r. 43mm,
| peina regulacja
Tyl: peina regulacja Kayaba

11 Przaod: iarcze §r. 298 mm,

1 4-tioczkowe zaciski Sumimoto
1 Tyt: tarcza $r. 220 mm,
i 2-tloczkowe

Kota/opony Przod; 120/70ZR17 | Przod: 120/70ZR17 Przad: 120/70ZR17 " Przad: 120/70ZR17
! E Bridgestone BTO11FF Bridgestone BT012 Bridgestone B1012 | Duniop D208
Tyl: 190/50ZR17 Tyt: 190/50ZR17 Tyl: 190/50ZR17 Tyt: 190/50ZR17
Bridgestone BT012RF Bridgestong BT012 Bridgestone BT012 Dunlop D208
Kat gt.ramy/wyprz. APRLCTILL) 24997 mm 23,4%97 mm © 249103 mm
Rozstaw osi kol EPEOEAT 1417 mm 1400 mm 1395 mm
184 181 181 171
168 kg 186 kg 1 168 kg 174 kg




